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Almindelige bemserkninger.

Selv med nok s& trenede, dyghtige og godt bevabnede motorissreds
sfyrker vil man ikke kunne vinde keampen, hvis ikke styrkernes til=-
. stedeverelse i retite tid sikras ved stor driftsikkerhed af wotor-
: korete jerne, '

. gtor driftsikkerhed opnés selv med nok s& dygtige metorvognio-
rere kun, hvis der hos disse samtidig hersker en klar erkendelss al
et effektivt tilsyns- og vedligeholdelsasarbsjde.

Fun i ngdsfald mé der afvigss fra bestemmelserns for eftersyn of

v

} vadligeholdelse, da dette kun rssulterer i en voldsom sftignipg j 8d-
' tallet af mekaniske vanskeligheder,
Moborkerete jer, der er vedligeholdt korrekt og systematisk, kan

Denne hAndbog treder i stedet for tidligere udgendte
bestemmelser for pasning og vedligesholdelse af herens mo-
torkeretejer af fabrikat, 1/4 © Jeep, 4 x 4.

I dog vnder swrlige Forhold tAle lengere vids uafbrudt kersel,men ei-
i ter en sAdan periode krmves der et grundigt vedligsholdelsesarbajds
i for igen a% opné fuld driftsikkerhed.

Eftersyns- og vedligeholdelsesarbejde md aldrig & vllfsldighs-
dens przg. Selv under de vanskeligste forhold mé arbejdet udferss ome
hygeeligt og systemadtisk, de motorkeretejerne ellers ixke vil kunns
klare en lang kamppericdes anstrengelser. . '

For at vere sikker pd, at alle de enkelte dele &f ot moborkere-
tej bliver efterset og vedligeholdd, og &t eftersynet og vedliige -
’ . holdelassarbejdet ikks indskrenkes til de meat isjnefaldsnds - og
gom regel mindst vigtlge - dele, er det nedvendigt, at arhejdet ul-
fores after e% bestemt system. '

Det effersynssystem, dsnne bog giver snvisning pl, skal derfor
naje Telges og felges til bunds séledes, at tingene virkalig bliver
underseuxt, og fejlene rettet. Bn 1ille fejl, der sllers ken retbes
p& f& minutter, kan i lsbel af LA km"s kersel vokse til en megst
stor fejl, der medfsrer en bekostelig og langvarig raparation.

Hughk g1tid] at alle metorkeretdjér Har en hejests grmnse for
yieavne, og 8t hypplig brug af denne grense eI ensbetydende med
overbalastn;gg_af.motorkmretejerne.
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Fig. 1

DATA

H.K,

4dntal e¥lindre
Boring
Blagimngde
Blagvolumen
Zomprassionsforhold
Tendingaorden
Tandrer
Blekitrisk anleg
Eeobling

Antal gear

Dres jeradius
Fodbremnse

Hindbremsa

oliemengde 1 sumpen

n 1 differentialerne

" 1 forakslens kugleled

" 1 gearkas=zen

" i fordslergearkasaan
Vandwengde (kolesystem, incl,varmsapp.)
Beunzinmmngde

-. Gummlaterrel se

Ringtryk

Egenveegt, maksimalt

6o ved 4ooc o/m

4

7934 A

111,1 ma

2,2 L

6,48 : 1

1-%mt-2

14 mm

6 volt

ankeltplade, tor

% fvem, 1 Dok

5,49 .

hydravlisk, vivker pa alle
4 hjul.

mekenisk, virker péd kardan=
aksgsl.

4,7 1.

1,2 %

Cpd M

l,4 %

1,4 % eller 1,9 1.

13

40 " eller 55 1.
6,00-16,6 lag.

28 1bs/inan? (2 a%.).
tloo kg

fvrige data vil fremgd af .de typekort, der vil blive udsendt
for hver enkalt Jesp~typa,
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Vindskermvisker
Vindskserm
Vindskermindstillier
Amperemeter
H&ndbremsegreb
Lésehdndtag
Instrukticonsplade
Typeplade
Instruktionaplade for
gearskliftning
Gouarstang
ForhjJulstrekgearstang
Reduktionsgearstang
Startknap
Temperaturméler
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Fodhviler

Fartmdler

Gaspedal
Olietrykméler ~
BenzinmAler
Bremsepedsal
Instrumentbretbelysning
Koblingspedal
Benzintank
Nedblendingskontakt
Lyakontakt
HKornkontakt

Bakspe J1i

Chokex
Tendingskontakt
Gashéndtag
Retningsviserkontakt

- gamme mAde som gaspedelen motorens gestilfersel og dermad motor-

Instrumenter og reguleringsanordninger
(se fip. 2). "
1. Fodregulering.

Gaspedalen sidder under ratstemmen, lengst tilheJre. Den
rogulerer gennem XKarburatorsn motorens gastilfersel cg dermed mo-
torkerete Jets fart, Den mé aldrig benyttes, nlr motoren startes
ved hjelp af chokeren, da dennes yvirkning dervéd nedsettes.

Todbremsepadalen sidder lige under ratstammen.Den pAvirker

gonnem det hydrauliske bhremseayatem alle 4 hjul og skal have an
frigeng p& ca. 15 mm. Hvis denne frigeng ikke er til stede, bli-
ver bremsebakkerne ikke helt frigjort,nAr bremsepedalsen slippes,
og de vil ds hurtigi 9delimgeges under kerssl. I Torbindelse med
fodbremsen virker stoplygten der tmndes, nbdr bremsepedalen trmdes
ned.

Koblinggpedalen sidder under ratstammen tilvensire.Den pé-
virker koblingen, hvorigennem motorens omdrejning cverforas til
goarkasgen. NAr pedalen trsdes ned, cphwves forbindelsen mellam
motoren og gearhjulsne, Under gearskifitning skal motoren kobles
fras gearhjulene, d.v.s. koblingspedalan gkal tredes ned.

Foden mé eldrig hvile ph denns pedal under kprssl. ds en d&l-
vis wilpat kobiing hurtiegt sdelsgeges. Undsr kersel mé koblings-
pedalen kun bruges ved igangsetning,gsarskifining, og nadr motor-
kerete ot skal standsss. Ker aldrig "frilab" ned ad bakke ved as
trede koblingen ud, Koblingen gkal dog altid trmdes ud, nér mo=-
toren startes ved hjmlp af selvstarteren, Herved skénes akiwmu-
latoren, idet den da kun sksl afgive atrem til krumbappens drej-
ning. Endvidere undghr man'ulykker, hvis motorkerotejet fejlage
tight er sat 1 gear. Koblingspadalen skal have en frigang pd oa.
25 mm,

Startknsppen sidder pé bundbrettet tilhejre for gemspedalsn.
Nir startknappen tredes ned, sluttes strsmmen tl1l startmotoren,
der herefter drejer krumtappen.

Nedblendingskontakten sldder pd bundbrettet tilvenstre for
koblingen., NAr skiftning skal foregh, tredes kontskten ned og
alippes igen.

2. Handregulering.

GashAndtaget sidder pé instrumentbrettet. Det regulerer pé

keretejets fart., Det anvendes kun, nér man over ujevnt terrain

vil opnd en konstent fart, men aldrig under aimindelig kersel.
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Husk efter brugen at rfere gashiéndteget helt ind,

HAndbremsegrebhet sidder tilhejre pd inatrumentbrmttet. Det
pavirker gennem den mekaniske kardanbremse baghjuleﬁe (allq 4.
hjul, nér forkjulstrsk er indkoblet), Nér motofkmretwdet parke~
res, ka8l héndbremsegrebet trekkes sé langt tilbage, at bremaen
kan holde motorkmretojet Ved parkering pé hmldende tarrain md
man, hvis man ikke er sikker pé, at héndbramsen kan holde mobore’
keretpjet, lmgge gten eller lignende under hjulsne eller amtte
motorkeretejet 1 bakgear. Husk sltid at fore hﬁndbramsegrebet
helt frem, inden kersel’ phhegyndas,

Gearstangen sidder.tilhejre for mattet., Den forskyder gen-
nem en gaffelforbindelse gearkassens tandhjul i Forhold til hine
anden og mndrer derved udvekslingsforholdet, hvorved motoren al-
$1d kan lvbe med en pagssende omdrejningshaatighsd delvis usfhmn-.
gig af motorkerstej}ets fart,

fer aT % fremadgear og 1 bakgear (2, og 3. gear er gynkroni-~:
. sdrat).

Det virker stzrkt pdelsggends ﬁé motorens og gearkaasens vis
tale dele at kere i for hejt gesr ved langsom kersel, speclelt un-
der fartforggelse. Det anvendte gear skal derfor altid afpasses,.
stledes, at motoren kan l¢be jmvnit, usnse:i motorkeretejets fart.

Forhjulstrwkggarstangen‘siddar tilﬁmjre for gaarstangen.nén
forskyder ph- samte mhde som ouvenfor nsvnt fordelergearkassens tand-
hjul, hvorved forhjulene "kobhles" til eller fra.

Forhjulstrekgearstangen har ‘kun 2 ‘stlllinger henholdsvis for
forkjulene "koblst" t11 (in) og fra {ous),

Yed skiftning skal motorkeretsjet holde stilie, og kobhlingén
" gkal tredes ud. Forhjulens mé kun vmre "kobleg® til, néAr det er nod-
vendlgt,. og aldrig under almindelig velkerael, hyvls farten gkal O
verstige lo milaa/time.

Reduktionsgearstangen gidder tilhejre for forhjulastrekgear-
stangen, Den forskyder p& lignende mide et 1 fordelergearkassen swr-
lig indskudt tandhjul. Reduktionsgearstangen har 3 atilling&r‘

High: benyttes til kersel ph vel.

N : frigear, henyites t11 stationsr drift,

Low : benyttes ved terrainkersel.

Ved skiftning ska) motorkeretejet holde stille og koblingen
skal trsdes ud.

Raduktionsgsarsténgen og forhjulstrelgearatangen er med en
léseanordning koblet sfAledes sammen, &t reduktionsgesar Kun kan be—
nyttes i forbindelse med firehjulstrzk,

‘N4r reduktionsgear benyttes fofmindskes notorkeretejets ha-
stlghed ved samme motoromdrejningshastighed til ca. 40%, og trak-
kraften stiger til ca. 250%.

Chokeren sidder tilvenstre pé instrumentbrattet, Den an-
vendes kun ved start af kold motor, Chokeren trakkes normalt helt
ud, Herved geres banzin-luftblandingén feders. Chokeren mé& kun
vere trukket ud, s& lesnge det er nedvendigt, d.v.=2. indtil moto-
ren gir regelmessigt med chokeren trykket ind. Anvend aldrig cho-
keren under kerssl, da den federe benzin-luft-blanding vil forér-
sage afvaskning af cylinderveggenss ollehinder, hvorved sliddet -
forsged, semtidig med at. der tilferss henzin til smgreclien,hvor
ved dennes smereevne formindskes starkt.

Tendingskontakten siddsr D& instrumentbrettst mellem gas-
handtag og ohoker, Den sluttef og efbryder strommen t1il motorans
tendlngsaysten.

Husk, at sald tendingen fra, selv om motoren ved parkering
af en eller anden grund er ghet i std af sig selv. I modast fald
aflades ekkumulstoren, og stremfordelerens platiner gdelmgges.
Endvidere kan tsndapolen brsnds over,

‘ Lyskontakten sidder tilvenstre péd instrumentbrettet. Den
slutter og afbryder stremmen til for- og baglys. Der sr 2 stillin-
ger: Parkeringslys og hovedlys.

Retningsviserkontakten sidder midt péd instrumentbrmitet.Den

slutter og afbryder strommen til retnlngsvisernes elektromagneter.
Instrumentbratlyskontakten sidder pd instrumentbrettet, til-
hejlre for gashéndtaget.
3.Instrumenter.
‘0lletrykméleren sildder pd instrumentbrettet. Den viser, om
gmpringen er tilstrekkelig, hvilket er tilfeldet, nér den viser
at olistryk mellem %o og 4o 1bs/inch2 under slmindellg kersel med
varm motor. Trykket mé ved kersel aldrig falde under 15 1bs/inch.2
0lietrykm#leren viser ikke oliestanden i olissumpen.
Amperemeteret sidder midt pé4 instrumentbrattet. Det vissr,
om akkumulstoren oplades eller afiades, ved at ndlen sviuger ud
11 henholdsvis +{charge) eller +{Gischarge). Né&r tendingen szt~
tea til, og nAr motoren g£A&r langsomt avinger nAlen over pA minus-
stden ~ altsd aflasdes akkumulatoren. Ved kersel skel ndlen svinge
ud 511 plussiden -~ altsé oplades aklumulatoren, NAlens udsving af-
henger af motoromdre)ningshastigheden samt af hvor "opladet" akku-
mulatoren er. Som folge af dynasmorelaiset viser aumperemeteret rin-
ge udslag, ndr akkummlatoren er fuldt ovladet. Opladestrpmmen kom-




-mer fra dynamoen, der drives .af motoren. ‘
Feji ved dynsmokredslebet skal snarest. soges rettet da 8lk-

wumutatoren ellers efterhénden vil blive afladqt, “Of moto;en-gé i
gﬁé
Fartmdleren sidder DA ingtrumentbrettet. Den viser sh-
vel det samlede antal kerte (miles){¥m ) gom farten 1 miles/time)
(km/tima).

Temgeratu:m&leren sidder pé 1nstrumentbnattet tilhmjre for
fartmleren. Den viser kel evandsts temperatur mAlt i grader Fah~
renheit., Normal arbe}dstamperatur ar c#. 166° Floa. 70 ¢},

) . Benzinmaleren .sldder pd instrumentbraEtiet tilvenatra for
farfméleren. Instrumenfet viser 1/4, 1/2 %/ & T, F svarer ti1
fuld tank = 401, aller B 1, N

4 Start af motoren. _
--H, Tred koblingen i bund. .
b.” Phss, at gearatangen .stér i Prigear.
c, Trek hindbremsen an.- o
d. -Trzk gaghféndtaget 1idt ud. - S _ ©
4. .Trmk chokeren ud (koid motor), Hvis man Pejlagbigh
' .har‘"overchoketﬂ motoren, S& tgndrgrselektroderne eT
ﬁiavat "v&de",.og-motoren som felge heraf ikke wvil
starts, =4 tryk chokeren helf ind, og tred gaspeda-.
+".len helt 1 bund. Ger herefter som under. "f" og 'g™
‘anfort. Undgé unedvendig start af kold motor.'
f. et tendingen ti;. (?ﬁse, at ' emperemeteret glér ud
til + aiden) :
g. Tred ph startknappen, Hvis motoren’ 1kke gtrakse star-
ter, s8 slip igen og vent,; indtil motoren og gtartmo-
toren stAr helt stille. Tred igen og fortest sadan,til -

motoren starter. (Hvis ikke fe)l hindrer motorens start}.

h,. 8& snart motoren starter, slip startknsppen, tryk gas-
héndtaget lidt ind' tryk samtidlg chokeren 1idt ind og
lad koblingspedalen gé langsomt tilbage.

i, Lad motoren’ arbejde med 1lidt over tomgangshastighad;
gpead aldrig den kolde motor op, dahléjar'og cylinder-~
vegge endnu ikke er gennamsmuri.

J. Efterse,om sllse 1natrumenter virker, speclelt olietryk-

mhleren.
k. Tryk under opvarmningspericden ohokeran lengers og -len-
gere ind, sAledes at den til stadighed kun er trukket

s84 langt ud, at -den sikrer motorens regelmsssige gang.

Né&r motoren er meget kold, skal krumtapakslen drejes nogle
omgange ved hjelp af starbtsvinget, inden selvatarteren benyttes.
Herved skénes sfvel startmotor som akkumulator. Chokeren trakkes
helt ud, indtil motoren er igang, derefter tilbage som under "k"

-beskravet,

B Karmikké med motorkerétmjet fgr kplevandstemperaturen er
e, 7o® pelsius. (160°Fahrenheit) (Arbejdstemperatur).

Husk! Start af motor med startsving kan vere farligt, hvis

man ikke retter sig efter Telgends fremgangsmade:

k. Forstag det samme som under z, b, ¢, d, e & f beskre-
vot.

1. ©Set startevinget pé& plads pd en sAdan mdde, at selve
héndgrebet er i sin nederste stilling. Underseg ved en
meget lille bevegelse i krumbapakslens omdrejningsret-
ning, om stertsvinget er i indgreb.

m, Drej med en hurtig hevegelse startsvinget fra nederste
t1l everste stilling og slip i denne stilling svinget.
Pregv aldrig at dreje krumbaspakslen en hel eller flare

- omgange ved hjmlp af startsvinget.Motoren kan nemlig
"glé" tilbage d.v,s. #ndre omdreiningsretning, og dette
kan, hvis armen ikke ar vék fra hdndegrebets bane, medfo-

re,at armen begkadiges.
Starter meotoren ikks ferate gang, begynder man forfra
som ovenfor beskrevet,

5.Igangseetning og gearskiftning,

a, Tred koblingen ud og set i 1. mear.Kan der ikke s=ttes
i gear, slip da koblingen og tr2é ud igen.

b. Tryk hAndbremsegrsbet helt ind. )

¢. Slip koblingspedalen lLangsomt og tred samtidig. gaspe-
dalen langsom$% ned.

O
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d. Na&r motorkeretejets fart.sr tilstrakkelig, trmd da kob—
lingen ud igen, slip sambidigt gaspedalen og set i fri-
gaér, gor et 111le ophold og skift =& t11 andet gear.
Slip roligt Koblingen og trwd damtidigt gaspedalen lang
gomt ned.

: e, Efterhdnden som motork@ret@jets fart stiger, skift da
op t11 hejers gear, ph samme méde som foran beskrevel.
{(Brug ar dobbelt udkeobling er unedvendig, idet 2. og 3.
géar er synkroniseretb.)

War gearkesseolisn er meg¢t kold og som folge deraf stiv,

skal gearstangen beveges hurtigt fra det ene gear til det andet.

- Husk altid, a2t gearskiftning skal kunna foretages uden an-
‘vendelise af magt. Er det nedvendigt at anvende magh, foreligger
der en fajl, der da omg§anda skal rettes.

6. Nedgearing.

Nedgearing fra 3, til 2, kan foretages uden brug af dobbelt
udkobling; det vil dog i he) grad skéne gearkassen ogad her at an-
vende dobbelt udkobling; fra 2. til 1. gear er det nedvendigt.

Bomsrk?

Det er en almindelig kerefe]l at tillade motorkmretmjet_at
tabe for megen fart ved passage af bakkar, las jord, mudder ol-
ler sand, inden der skiftes til et lavere gear. Detts vil fordrw
psage en unedvendlg belastning af motoren, hvilket kan undghs,hvis
der skiftes i tids., Man skal tilstrmbe at kunne bedegmme hvilket
gear, det er nedvendigt at benytte for at forcere en terrainhin-
dring, og s& skifte ned til dette, inden hindringen ndg,

Husk, det er bedre at skifta ned er gang for meget end en

gang for lidt.
Det er ogsd forkers ab kere ned ad bakker eller skr=nter

med koblingen trédt ud. Herved bliver koblingspladen dmnevet af
hjulene genrem transmissionen og kan n& en betydelig fart, der
kan forérsage edelmggelse af koblingen.

Koy ik.e med foden hvilende pA koblingspedalen; den mA ik-

ke henyites som fodhviler.

7. Til - og frakobling af forhjulstrack.
' a., gStands motorkeretvjet.
b. Tred keblingen ud.

c, Set i l. gear. ‘
d. For forhjulstr&kgearstangen tilbage (frem). Vil,ved

tilkobling,fordelergearkassens gearhjul ikke gé i ind—l
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greb,slip da koblingen langsomt og lad motorkerstojet kere

nogle f& meter frem, og drej samtidig 1lidt til en af
alderne. Kobl ud oL forsog igan.

Vil ,ved frakobling fordelergearkaasens gearhjul ikke
8lipps, tred de koblingen ud, set i hakgear, pAvirk
forhJul strekgearstangen med et let tryk fremad, slip
forsigiigt koblingen og ker langsomt baglens,

8Ind og udkobling af reduktionsgear.

Ind- og udkebling af reduktionsgear foregar pé gamms mA-

_ ds gsom til- og frakobling af forhjulgtrek.

Hugk: Der kan ikke skiftes t1l reduktionsgear med mindre
forhjulstrek er "tilkoblet".

9.5tandsning af motorkeretgjet.
‘ Det eor lige s& vigtigt at standse motorkerstejet rigtigt,
som at sette det rigtigt i gang. NAr motersns kompreasion henyt-
tes t11 himlp, opnAr man en bled og rolig opbremsning. Menge har
den vane at koble ud, =& snart der skal bremses. Dotte forérsa—
ger pgtort aslid pa bremgebelwegningen, Nar motorkeretejet skal
standees Korrekt, md der ikke kobles ud eller amttes i frigear,
for flotorkeretpjet kun har en fart, der avarer +il mnotorens tom=
gangshastighed (omtrent svarende til aimindelig fodmarch). bDer
skal bremses roligt,ég med sterre og sterre tryk pd bremsepeda~
len. Hjulene m& intet 2jeblik slsbe. Kun ved overhengende
fars ksn der ses hort fra denne mebode. Hugk, dagligt straks ef=-
tor at korelen er pébegyndt at undersege, om bremserns kan blo-
kere hjulere -~ sivel fod- som hé&ndbremsen.

Forlades motorkwretmjst, skal f'dlgende forhold iagttages:

a$ héndbremsen er trukket helt an. Hvis der parkeret pé
hwldende terrain, skal motorkeretzjet amttes i bakgear,

at tendingen er afbruds,

at vindskermviskerne er stoppet,

at lyset er slukket;sventuelt med undtagelse af parkerings-~

lyset og baglyset,

at atoplyset ikke brender, som felge af at fodbremsen " hBr e

ger",

et retninguviserne er sléet ind.

10 Kgrsel med firehjulstraek.
Som tidligare omtalt m& firehjul strmk kun benyites, hvor
det er absolut p2krevet, d.v.s. ved kersel 1 sadant terrain,hvor
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hjulene ikke kan "st& fasi", men leber ruandt, uden at motorkere-
tejet beveger sig. Dot kan naturligvie ogsd vere nedvendigt,hvia
der af en eller anden Arsag er sket brud pd baghjulstransmlssio-
nen, eller hvis trekkraften skal forsges.

Ersagen,til a% firehjulstrek sfvidt muligt skel undehs,er
folgende:

P& grund af den uensartethed, der altid vil vere i overfla-
den af det terrain, der keres over, 1 forbindelse med stadiges ret-
ningsendringer, vil der opsté en vis "kamp" meliem det forreste
og bageste hjulpar, der imidlertid ved langsom kerssl vil Dlive
udlignet, dels p&d grund af gummiets ejastloitet, dels gennem de
to d¢ifferentisler, _ '

Ved hurtile kersel vil imidlertid sével phvirkningerne 1 dif-
ferentialerns som ph gummiet blive mangedoblet of vil derfor med-
fore ot sterkt foreget slid pd transmission og gumml, Uenaartet
Jufttryk 1 ringens og forskellig nedslidning af dsmkkens, der for-

“Arsager en Formindskelse af hjuldlameteren udover det normale, vil

forsterke ovenanferte paAvirkning og dermed yderiigere forege slid-
det.

Derfor: serg altid for korrekt tryk i1 ringene og ker altid
wed moderat fart, nAr firehjulstrek er "tilkoblet".

Makaimalt 2o miles/time ved almindelig yejkersel {30 km/time)

11. Dzk. _

Voldsom fartforsgelse og opbremsning vil fordrazage stmfkt )
s1id pd dekkens. Brug motoren som bremae ved at slippe gaspaedalen,

og brug kun bremsegystemet som supplement til denne bremsning. For

1idt tryk 1 dekkene for8rsager stor slidflada, stor opvarmning,
stor bevegelse mellem gummi-og l:rredslagense, og nedsstter herved
dekkenes levetid. ¥For stort tryk kan fordrsaege sprengning af
lerredslagens. ] '

Det, der hyppigsi fordrsager sisrkt slid'pé forhjulsdmkkeF
ne, or forkert forhjulsindstilling (forhjulsapldsning.} (Fordesk-
kene kan slides synligt ved blot loo km's kersel).

Forkert forhjulsspidsning giver sig til kende ved, at for-.
dskkene bliver kanteds. For lille spidsning ved, at dwkkenes ¥-
derside bliver kantet, og for stor spidsning ved, at dwkkenes
inderside bliver kantet. Opmerksgomheden skal derfor daglight ve-
re henledt p& dette forhold, og hvis der fremkommer de mindste
tegn p& ujevnheder i dekkenes overflade, skal det ‘omghends mel-

daes,

Sten, der har skdret sig Ind i dekkene, skal fjernss med
en skruetrekker for at undgh, at de udvider hullerna &ller ake-
rer sig helt ind og forArseger punkitering.”

Xor Jlangsomt pé ddrlig og avenet ve).

12 Hjul. '

Aftagning:

8. Strem héndbremsen,

b. Lean den inderste ring af hjulmetrikker (5 stk.) (I
motorkaretquts vengtre side har hjulmetrikkerne won-
stre sevind!.

Vigtiegt: Den yderste rskke af bolte, falgboltens (B stk.)
har metrikkerne pA hjulets inderside. Disse metrikker mA ikke
lgsnes sdlenge alangen er pumpet op, (se afsnittet: "APtagning
ef dek"), idet de sammenspmnder de 2 felghslvdele. Hvias man &f
skyuer disse metrikkKer, kan de 2 fmlgdels af den oppumpéda glan-
ge blive tvunget fra hinapden med a4 stor kraft, at der kan for-
Arsages alvorllig legemsbeskadigelsae,

¢, Set donkraften under akslen nsr ved hjul, der skel ud-
gkiftes og left hjulet,

d. Skru hjulmetrikkerne helt af og sftag hjulet,

Phsmtning:

a, Efterse hjul og nav for gnavs,

b. Smer hjulboltene; herved lettes afskruningen nmste gang.

¢, Bmt hjulet ph pleds (med den yderste rekke af metrikker
(fmlgmetrikkerne) indad), og skru hjulmetrikkerne .pa
plads,

d. Skru donkraften ned cg efterspesnd hjulmetrikikerne, niy
njulet s%Ar pé jorden.Brug aitld den originale hjulnpg-
ls og snvend aldrig forlenger, da boltens derved let o=
verspendsg,

Aftagning af dmk: ,

a. - Skru ventilkeglen ud og lsd al luPten stremmo ud af
alangen,

b. Bkru felgngtrikkerne af (sdfremt det er en "delt fmlg").

¢, Pres dskjernene ned mellem dskkats vulst og den indve
falghalvdel, indtll denne or lesnet fra dskket, og loft
den indre Tmilghalvdel op.

d, TVend hjulet om, s# den ydre felghelvdel kommer opad og
lesn denne pA sammme mfde som ovenfor beskravat.

8, Tag felgbdndet og slangsh ud.
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f. Renger slangen,fwlgbéndet, dskkets inderside og fmlgde- -

lene omhyggeligt.

Phswtning af dek:
a., Lemg slangon i og set felgblndet ph plads.

b. Leg den ydre felghalvdsl med fmlgboltene cpad of deg
dekket p& plads (husk ventilen).

¢c. ILeg den indre felghelvdel pd plads.

d. Skru felgunptrikkerne pa.

13. Styretaj.

Rattets beviegelss overferes gennem styrehusets skrue og
taparmn %11 styrearmen og herfra videre gennem styrestsngen,hjel-
pearmens og forbindelsesstmngsrne til svingarmene, hvorsfter be-
vegelsen overferes t1l hjulens.

Det er af hensyn til fardselss;kkerheden ubyre vightigs, at
gtyretejet holdes i @od ordern. ’

Styrehuset samt cvenanferte armes og siengers kugleforbin-
delser skal holdes velsmurt, ligesom det skal pésea, at alle, aty-
retejets bolte og mptrikker er spendte og forsvarlligt sikret.Der
mé hejst vers 3o grader sler i styretejet, d.v.s., et rattetb mé
hejst kunne beveges 1/12 omgang, uden at forhjulene ger udslag.
Det tilladeiige'slmr mdé ikke optrmde pA et epnkelt sted, Pége, at
forhjuléne vad fuld drejning ikke sleber mod atyreforbindelsen
elley chassisrammen. Den mindaste tvivl om fejl ved styretejet akal

omghende meldes.

14.Benzinforbrug.
En omhyggelig motorvognferer kan spare benzin ved bstenk-
* ‘som kerssl. Undghd pludaslige fartendringer, og lad i1kke motoren
g8 tomgeng i lsngere perioder. Ker aldrigrmedmindre motorens ke-
levand har arbejdstempsratur (oa. 70%¢).

15.0verhedning.

Fyld aldrig vand pd.en overhedet mofor, da dette let kan
medfore aprengning af oylinderblok eller topstykke. Giv god tid
t1il motorens afkeling.

Arsagen, il at vandet "koger", kan vers:

a, Keleren har ikke wveret fyldt op.

b. Vandet er tabbt p& grund af utette forbindelssr, uted
k¢ler, eller.fordi aftepningshanerne ikke har veret helt
lukket.

¢. Ventilatorremmen er for slap.

d. Vandeirkulationen er ikke tilstrekkelig pd grund af u~

venheder i kelesysbemet {snavs, rust).

e, For lav tending.

f, Termostaten &bner ilkke,

g.  Vandpumpen er 1 uorden.

Hvia det er absolut nedvendight hurtigt at fortsette kerslen,
kan det lade sig gere at pafylde vand uden at afvente motorens
fuldstendige afkeling, P&fyldningen skal da foregé meget langsomt,
g motoren skal vere i1 gang.

16. Forholdsregler under frost .

Frostve]r er de vandkeleds motorers wverste fjende, og der
md derfor under sédanne forhold tages s&r;ige forholdsregler.Vand
udvider sig som bekendt, nar det fryser, og da der ikke gives no-
gen udvidelsesmuligheder 1 de snevre kanaler 1 motor og keler,vil
resuitatet blive en sprengning af cylinderblok og keler, hvilket
kan Torérsage total odel=ggelse af de pigmldende dele. Det er der=-
for nedvendigt at aftappe kelevandet., Dette geres sfledes:

a. Abn aftapningshanerns.(l pé kolsrens nederste venstre hjerae.

1 pd hojre side af motorblokken ved dynsamoen).

b. Pése, at vandet leber uvd, og at hanserne ikke er tilstop-
pet af snavs, (rens med et stykke stdltrad).

c. Start motoren og led den g4 ca, 1. min., sfter at vandet
er holdt op med at lebs,

Bemerk : .

NAr vandet er aftappet, skal motorkeretgjet vere mmrket sf-
ledes,at det ikke kan ske, 8% en anden starter motoren uden at ve-
ro opmmrksom p& forholdet.

Kan aftapningen af visse grunde {f. eks. taktiske) ikke fin-
de sted, skal motoren startes med visse mellemrum for at hindre,at
kolevandets temperatur synker under 0% Keleren tildzkkes i s&dan-
ne tilfmlde.

Hus ki

Ved vandpdfyldning med temperatur under looc., serlig med
samtidig blest, skal keleren tildakkes, medens vandet pAfyldes. I
modsat fald vil den kolde luft, der trekker gennem kelerlegemet,
fryse vandet forneden, for det varme vand fra motoren ndr frem.

Da daglig pAfyldning af nyt vand virker skadeligt p& grund
af stenafsetning 1 kelesystemet, skal frysevedske sAvidt muligth
anvendes.,




Frysevedaske kan f.sks. bestd af en blah@ing af sprit eller
glycol qg vand 1 e} bhestemt forhold efter den kuldegrad, den skal '
kunne podsta,

Har frysgvedske ey pAfyldt:

a, Wom ikke kelesystemet, medmindre det ‘befalas.

b, Hvis frysevedsken skal a@tappes, g8 opbevar den %11 se-

o neTe brug.

e. Hold =slle samlinger 1 keleaystemet absolut tette,for at

frysevedsken ikke skal svinde.

d. Motorkeretejet skal wvere merket, at frysevedske er pé--

. fyldt. '

yigtidgs: S

Selvom kelesystemet er fuldkomment tet, sker der altld avind
1 frysevedsken pd grund af fordampning. ved efterfyldning sksl der,
hvis frysevedsken bestér af en blanding af vand og sprit, pafyldes
gprit, da denne er langt mere flygtig end vand og sfledes lettere
fordamper., Hrvis der efterfyldes ﬁed vand, vil frysewgdsken biive
nfortyndet” og derved fryse ved en hejere temperatur, Nar glyecl

anvendes, efterfyldas méd vand, d& glycol er mindre flygtig end vend

og derfor ikke fordampar.

Af nedensthende tabéller fremgir det, hvor meget sprit el-
ler glycol man skal anvende for at fa frysevaedsken frostaikker ved
forskellige temperaturer: -
1 N 1L

8prit ' 20% . 3ok 4%
Vand o 8o Tok bod
frostsikker $1il , 7%  -12%  -19%
Glyool 20% o 40% .
Vand Bo% Tok- 6o%
frostsikker til - -9% -21% -31%

17. Igangslaebmng

gAfremt motoren pa motorkaratwjat af en eller anden Arsag
{f.eks. parkering under Aben himmel, hvorved tmndingsladningsnet-
Bet er blevet meget fugtigh} ikke vil starte, after: at de szdven~-
lige startmetoder er bragt i anvendelsa (stertsving, selvatarter),
of motorsn igvrigt er i orden, kan man forsege motoren stbartet ved
igeangslabning.

Det _eksl dog slfs fash, at igengslebning kun ma mi anvendes,nér
det _har vish sig__gprligg at starte motoren ved hjmlp sf startsvin-

get,

-

Igangalmbningen foretagas ‘sdledes:

4.

Kor et sndet motorkeretaj hen foran motorkeretejet, si
de kommer til et sid i forlsngelse af hinanden og med
semme kergelsretning og séledes, at{ afstanden mellem
dem 1kke ovarstiger 4 m, '

Anbriﬁg slebetrossens ene ende ved hielp af sjeklen i
deot bageste motorkeretejs ene forfjeder, og anbring slm-
betrossens kovs i det forreste motorkerete)s prodskrog
(se fig.4).

Fig. 4

Eer langsomb frem med det forreste motorkerete ), s& sle-
betrogsen strsmmes helt ud,

P& det bageste motorkgretej: Tred koblingen ud, set 1 3'
gear, trsk ohokeren ud, lmg héndbremsestangen frem, swh
tendingen %til og meld klar.

Bet det forreste motorkerete] 1 1' gear og ker frem,NAr
farten er tilstrskkelig stor, sé skift hurtigh $11 2'

gear, (uden brug af dobbelt udkobling), og bliv 1 detie
gear. Kor herefter med en fart af ikke over 15 km/iime;
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N&r det forreste motorkereta) har opndset en konstant fart

i 2' gear, s& slip langsomt koblingen p#d det bageste mo-
torkeretaj.

Nér motoren p& det bageste motorkerete} er ghet i gang,
tred da koblingen ud og giv signal -{signalhornet) til mo-
torvognfereren i det forreste motorksretej om at stoppe.
(Langsomt - ikke brat).

Set det bageste motorkerete] i frigear, og feor chokeren
sA langt ind, at motoren ghr regelmmssigt og vent hersf-
tor moed at kore frem, indtil motoren har normal arbejds-

temperatur.

Kgrslen skal under igengslsbningsn foregé s& rollgt som mu-
ligt, s& slebetrossen hele tiden kan holdes fuldt udstrammet. EKan
dette p& grund af terrainets form vanskellgt lade sig gsre, skal
motorvognigreren 1 det bageste motorkerste) ved en let pévirkning
af fodbremsen afbremse dette motorkereisj og derved serge for, at
almbeirossen til stadighed er stran,

Hu-sg k!

Det er ganske unédvendigt under igangslebningen at kere med

"an fart, der overstiger de anfarie 15 km/time. Det er farligt for

motorkéretwjarne pg‘omgivelsarneiog forbudt ifelge motorloVai.

Ingen mAd under udstramningen af slebetrossen opholde sig 1
nzrheden af denne,

Eftersyn

Grundregler for eftersynene.

a,

Js
k.
1.

Hav @altid for eje, at formélet med eftersynens er at
f&4 rettet de feji, uregslmessighedsr m.v., der opda~
ges under eftersynena,

Foretag eftersynene omhyggeligt, da fejlen som regel
findes phk de vanskelligst tilgengelige steder.

Der mé ikke spendes, indstillea, Justeres m.v., Anvis
det ikke er ngdvendigt, sdledes st eftersynene ikke
resulterer 1 en del pdelagte gevind, boite eller mo-
trikker som felge af for hArd efterspending. '
Metrikker, der er aikret ved hjmlp af splitter, kan
godt vwvere 1lese, hvilkebt kan konstateres ved, at man
banker let med en hammer pl dem. '

Hvor eftersynet omfatter dele af en'vis udstrekning
f. eks, rer, elektriske ledninger, transmissionsfor-
bindelser, styretejforbindeiser m.v.,foretages efter-
gynet wved, at men begynder ved det pégmldende ror
m.v.'s udgangspunkt og felger det cm for cm il en-
depunktet, ldet der herunder foretages eftersyn af sam-
linger, befestelser, oph®ng, berering med andre dele m,

V.
Hold portene 4bne af henayn til den udvikiedse kulilte
Qlifsfarligi, hvis eftersynene foreglr 1 sn garage,og
motoren er.i gang.

Der mé ikke foretages efterspandinger, medsns motofen
er 1 gang.

{Verksted) betyder, at fejien skal rettes af motorme-
kanikeren.

Hvis der derimod intet smriigt er anfegrt ud for dw
enkelte eftersyn, betyder det, at motorvegnferaren
gkal rette fejlen.

Hvis efterspendingen ikke retter fejlen (vmrksted).
Ret fejlene, efterhdnden som de opdages.

Underasg pd smereskemaet hvilken olis sller fedt,der
skal anvendes ti} smering de forskellige steder.

Meld om fundne feJl, selvom de hliver rettet ph ste-
det.




Starteftersyn.

Dette efterayn, foretages daglig for motorkerotejet star-
tes ferste gang, sﬁﬁxﬁved overtagelse af et frammed motorkerets],
aslvom det har kert den phgmldende dag.

a,

Efterse k¢levandstanden, og fyld op, hvis det e ned-
vendigt, om muligt med rent bleds vand (regovand eller
kogt vand) for at undgd stendannelsq 1 kplesystemet.
Pase, at kelsvandet er remt og fri for olie. Hvisg der er
olie pA vandet, kan det vare tegn ph, at-.en foppakning

or aprengt, og det skal da omgkende meldes, Smt,kolgrq
proppen p& plads og pAse, at den sidder rigtigt, I perio-
der, hvor frysevmdske er pAfyldt - se"forholdsregler un-

der frost",
Efterse motorsns oliestand og fyld op, hvis det er ned-

vendigt, Oliepinden sidder p& motorens nejre side.

Fig. 5
Motorens oliepadfyldaning.

Drej dekslet 1/4 omgeng, trak oliepinden op og ter den
omhyggeligt af, ‘szt den derefter helt p& plads igen og
tpek den atter op for aflesning. Per findes 2 aflesnings-
merker pd oliepinden svarende t1il henholdsvis fuld{Full}
og tom (Em?ty) Oliestanden i oliesumpen md aldrig synke
mere end 1o m/m under @verste mmrke.

For meget olie i sumpen (over prerate mmrke) vil forér-
aage sodafsetning pd tendrerene og egeb olieforbrug,me-
dens for lidt olie i sumpen (under lo m/m fra Full-meT-
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ket) vil forérsage mdelwggelse af motoren pd grund af for
ringe smering.

Prpv, am der er benzin i olien {lugbten), og om olien har
et tj=ret udseende,

Olien skal i begge tilfeide omgiende udskiftes._
Efterssjom der er tilstrskkelig henzin i tankei og fyld
op, hvis det sr nedvendigt.

M&l trykket i ringens {28 lbs/inch2 i1 alie ringene)med
on irykmiler og pump op, hvis det er ngdvendigt. Pase,
at der or stovhette pd alle ventilerne. Efterse dsk-
kenre for sten, revnerybrud m.v. Fjern eventuelle sten

med en skrustrskker el. lign.

Eftorse styretejeb. Dette gores s&ledes:

Lad en hjmlper dreje rattet frem og tilbage (eca. 1/2
omdrejning), medens hJulene star pi jordan, og
underseg da:

1. om rattot sidder fast pd ratstammen,

2. styrererets og styrehusets fastspemndingssteder.

3. styrearmens forbindelser med sekborakslen {ingen
slor).

4. styrestangsns kugleled.

5. hjmlpearmens akseltap {kronemptrik m. split).

6. Trorbindelsesstzngernes kugleled,

T. svingarmenes ﬂef&stelse til forakslens kugieled,
Samtlige kugleforbindelser skal veTe sikret med
apiit,

Lad hsrefter hjelperen dreje rattet sd langt frem og

tilbgge, at forhjulene lige netop bevmeges. Hvis rattets

bevegelser herunder overstiger 300 (1/12 omgang} sr det
sanlede sler utilladeligt, og motorkeretejet md ikke dbe-
nyttes, fer fejlen er rettet., Det tilladelige slor ma
ikke optrmde pd et enkslt sted,

Hvis der er fejl ved styretejet (vemrksted).

Bfterse bremserhe. Dette gores sdledes:

1. Tred ph fodbremsepedalen, der skal kunne beveges 15
mm, for den ger navieverdig modstand. NAr den er be-
veget disse 15 mm, skal den ogsé gore modstand og
den mé aldrig kunne trazdes helt i bund.

2. TUnderseg om bremserns kan blokere hjulene ved Ker-
sal p2 lige vej (helst med tor asfalt - eller beton-
belmgning'- ikke "lzs" belmgning som sand, grus,m.v.
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g. Efteras akkumulatorens vedskestand og fyld op med dastil-
leret vand, hvis det er nedvendigt. Vedsken skal até 1 om
over pladerné. I.nmdéfaldkan'gggl rognvand snvendss.Akku-
-mulatoran er anbragt under motorhjelmen.

h. Kontrcller, at sfviservingerne slér rigtigt uwd, cog at -

rerne lyser. . - .
Husk, at den udsléede afviservinge skal were synlig 1 sin

fulde lmngde, néy man beagfra :1ugter langs motorkereta jets
gide. . . )

Hvis afviservingsrne gir tungk, s rens hmngsel og snker
i benzin og smor derafter med et par dréber tynd olie,Pa-
se, at vingerne falder helt pd plads, nér stremmen afbry-
des. :

Tend .alt lys og phse, at det virker tilfredsstillende.
. ﬁusk stoplygtan. :
j« Prev signalhornet. - _
:k. Pé4sa, at alle lese dele or fastsp&hdt.

o
.

Holdteftersyn.
Ved almindelige kersler pé loo km og derover.
For fwer loo km, ' :
a, Efterse kelevandstanden og fyld op; hvis det er ngdven-
’ digt. L
‘b, Efterse motgrené oliestand og f£yld -op, hvis det ey ned-

vendigt.
¢. Bfterse, om der .er tilstrekkelig benzin i tanken. (Ef-
térfyldning-afnangig af "den vejlengde, der endnu skal
tilbagelagges, )
d. M&1 trykket i ringene med en trykmdler og pump cp, hvis
det er nedvendigh. '
@, DPhse, at alle lese dele er Tastspandt.
Herforudéh skal der foretages en undersegelse cg rettelse
af de eventuelle fejl, der kan vere opstiet under kerslen.
En sédan undersegelse kan - indenfor den $id, der kan afses
til nholdteftersynet - kun gennemferes, n4r motorvognfererem til
stadighed.under k@ralen har opmmrksomheden henvendt pd eventuells

uregelm:sgicheder ved motorkgretejet (unormale lyde m.y.).

23

Under kamp.

Der kan herunder ikke opgives nejagtige grznser for afhol-
delse af eftersyn, men motorvognfereren mid holde sig for oje, at
han er ansvarlig for, at det ham betroede motorkeretej altid ex
fuldt kereklart,

Han m& derfor udnytts enhver nok s& lille psuse under kampen
til eftersyn og rettelse af de fejl, der eventuslt har vist sig
under den forudghende kprael.

Det m#& herunder erindres, at det er fejlens virkning, man
cpdager, og udfra denne mA da fejlens Arsag oeoges.

, Dot gmlder nu om at finde denne helt ng jagtigt, og man skal
athoide sig fra planlmat at preve slg frem forskellige steder i
maskineriet. Herved indferer man som regsel andre fejl.

- FremgangsmBden til underspgelse af de forskellige feil vil
blive omtalt under 12-efterayn (se der).

Hjemkomsteftersyn.

Dette eftersyn foretages af bersdskabshensyn, sdledes at mo-
torkeretejot, hvis taktiske krav sgkulle fordre det, undtagelsesvig
kan anvendes, uden ai man foretager det tidligere anferte gtartef-
tersyn.

Bftersynet foretages daglig, inden motorkerete)et keres i
garage eller henstilles pd parkpladsen, og omfatter:

a. kolevandatanden,

b. motorens oliestand.

¢, benzinstanden,

d. ‘btrykket 1 ringene,

Eftersynet udfegres som under "gtarteftersyn'" anfort.

Benerk :

Da selv ringe utmtheder kan bevirke, at sével olie, vand,
benzin som juft tabes, medens motorkeretpjet er henstillet 1 ga-
ragen eller p& parkpledsen, mé starteftersynet kun udelsdes, nér
ot pludseligt opstdet taktisk krav fordrer hurtig udrykning,

1000 km - eftersyn.

Motorkeretojet gennemsmeres, idet samtlige de pA smpreske
maet anfeprte smeresteder m,v, smeres eller fyldes op med de ap-
givne smgremidler, (herfra undtages dog hjulnavene - ge genere),

Busk, at samtlige smerenipler, lukkepropper m.v. skal vere
omhyggeligt rengjort, Ilnden der smegres, sd snavs ikke bliver pres-
set ind 1 det phgmldende leje, hvorved slitagen foreges stmrkt,

Man m# under smeringen sikre 8lg, at smereniplerne virke-
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ligt "tager imod" smeremidlerne,

Hvis datte Ikke or vilfeldet, skal den phgsldends nippel af'-
skrues og renses, aventuelt fornyes,

Til de pé smoreskemaet snferte smevesteder m.v., der fkke
smgres (fyldes op) gennem smereninpel, skal bemsrkes felgende:

a, BSkift motorclien, Detve bexr kun foreteges, nér motoren .

e e L

er varm.

Fig. &
Bundprop.

Fremgangsmaden er folgende:

l. Stop motoren,

2, Anbring apildoliebakken undar bundkerret,

%. Afskru bundproppen.

4. Lad olien lebe fuldstsndigs &af.

5. Bkru bundproppen i.

6. Tap olien af oliefilitret og skru detias aftapnings—
prop p& plads.

T. Skyl am@resystemat igennem., Det zsres ved, at men
helder 1,5 1 8.4 .E. 1o ~ olie ned i oliesumpen og
lager motoren @8 1 %-4 minutter for hersfier at
aftappe Gen paéfyldte olie (husk oged filtret).

8. Skru atvbter bundproppen i.

9. PAfyld ca. 4 1 frisk olis.

lo. Kontroller, at oliestanden svarer til sverste sireg
pa oliepihden. Fyld op, hvis det er npdvendigt.
Er det en ny eller hovedrapareret motor, akjftes
ferste gang ved Feco ¥m ,nwste gang ved 800 km. og
deréfter for ‘hver loco Km. -

11. Af hensyn %1l den aftappade motorolies genraffinering

mé den ikke bleandes-med gedrolle a.l.
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b. Rens oliefiltret, som er anbragt ﬁé hejre side af top-
_‘stykket. Det er Torbundet til motoren ved hjwlp af 2
metal slanger.

e £

y——B

A.Topdxkselskrue,
B.Pakning.
C.Topdskael,
D.Fjedsr.
E,Topdekselpakning.
F.Filter.
G.Filterhus.
H.Aftapningsprop.
I.3psndeblng.

Flg. 7

PromgoangsmAden er folgonde:

1.
2.
3

Afskru eftapningsproppen i bunden af filterhuset.
Afskru de to rgrforbindelser.

Afskru topdekselskruen og aftag topdekslet. { Det
kan vere nedvendigt at give dette ot let slag opad,
hvis det spznder for hérdt). Pas pé ikke at beska-
dige topdzkselpakningen.
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8.

9.
lo.
11.
12.

13.

Udtag fJeder, overste skive, selve f£iltret og ne-

dorate skive (filtret har .trekring i toppén).

- Vask filterhuset indvendlgt og filtret i petrqleum

aller benzin.

Skru aftapningsproppen pé plads.

Anbring nederste skive i filterhuset {(hule slde op-
ad}.

Set filtret pé plads.

Anbring everste skive og fjeder.

S=t topdskslet pé plads og skru topdekselskruen 1.
PAskru de 2 rerforbindelsar.

Lad motoren g& nogle minutter og plse herunder, at
alle forbindelsaer er olietmtite.

Kontroller cliestanden bg fyld efter, nvis det er
ngdrendigh.

Reng oliebadgluftfiltret.

Fig. B

Fremgangsmhden er fplgends:

1.
2.

ATtag slangeforbindslsen 1l karburatoren.

Lesn de 2 flpjmetrikker pd hojre side af Piltret
og afskru de 2 flejmetrikker pd venstre side,
Aftag hele lurtfiltret. .
Aftag oliskoppen. Rens med petrolsum sller benzin.
Afskru selve filterelemsntet og rens det med pe-
trolaum ellsr benzin,

Rens Filterhusets top samt indgangsdbningerne.

9.
lo.

11.

fa

3e
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Phskra filteralementet {der m& kun spendes med
fingrene), .

Fyld oliekoppen +til oliestandsmerket (ca.o,7 i mo-
torolie),

S=2% cliekoppen pd plads i filterhuset,

Set filterhuset p& plads pé forbrettet. Skru de 4
flpjmetrikker til.(Der mf& kun spendes med fingrene),
Pdskru slangeforbindelsen til karburatoren.

Smor stremfordeleren. (fig. 9}
Aftag strmmfordelerd&kslet og lgft rotoren op. Dryp 2

© dréper motorolie ned 1 hullet for oven i stremfordelerakslen

(B). Smpr med en drébe olie kontaktarmakslen (4) og af-
sel en ubetydelighed fedt ph afbryderknasten (C),(pas
ré,-at der ikke kommer nogen form for fedtstof pd lkon-
taktpunterne. ) ' '
KEontroller oliestanden i styrehuset og Tyld op, hvis det
ey nedvendigt. Der skal pafyldes olie gennem paAfyldnings-
proppen, indtil olien naér til pafyldningshullets kant.(fiz. lo)
Eontroller olieatanden i styrekuglerne og fyld op, hvis
det or nedvendight. 0lie skal nd til pafyldningshullets
kant, (fig. 11)

Kontroller oliestandeh i gearkassen og fyld op, hvis det
ar nedvendigt, Olien skal nf til pAfyldningshullets kant(flg. 12)
Kontroller slisstanden i fordelergearkassen og fyld op,
hvis det er nedvendigb. Olien skal nd til1 pa&fyldningshul-
lets kant. (fig. 13) .
Kontrcller oliestanden i differentialerng og £yld op;hvis
det er nedvendigt, Olien skal nd til pafyldnlngshullets
kant, (fig. 14)

Kontroller vedskestanden 1 bTemﬁev&dskeheholderen,og fyld
op, hvis 4ot er nedvendigh. Bremsevedsken m& ikke std ha-
jere end lo mm fra pé&fyldningshulletsloverkant. (rig. 15)
Skift hjulene.

For at opnf, at dzkkens slides sd ensartet som muligt,fo-
retager man folgende ombytning af hjulene: -

-1. Reservehjulet med hejre baghjul.

2. Hpjre baghjul med venstre forhjul.
3. Vensvre forhjul med vehstrs baghjul,
4. Venstre baghjul med hsojre forhjul.
5. Hejre forhjul bliver nu reservehjul.




Fig.9

Fig.

Fig.

11

13

Fig.lo

rig. 12

¥ig, 14

Fig. 15
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Halvarseftersyn.

a.

Skift eolien i gesarkassen,(se fig.lg)ibgr goTes umld-
delbart efter lzngere tide kersel, s& olien er varm).

‘Fremgangsméden er falgende:

1. Anbring spildoliebakken under gearkassen.

2, Afskru péfyldnings- og aftapningsproppen og 1lad
al olian lebe ud.

%. Skru eftepningsproppen pd plads.

4. PAFYld gennsm pAfyldningshullet. sé meget gearkas-
secolie, at den pmAr op til péfyldningsnullets kant.

5. $Skru péfyldningsproppen pé plads. '

Bkift olien i fordelergearkassen (olien varm, se oven-

for), (se fig.l3}. Der fyldes olle til pAfyldningshul-

lets kant.

Vigtigh:

aftapnings- og péfyldningsﬁropperna har alle firkante-

de hovedsr,
of kun disse propper mé sfskrues,

Skift olien 1 differentimslerne (olien varm, se ovenfor)

{ae Tig.1l4).

1., Apbring spildoliebakken under differentialchuset.

2, Afskru péfyldnings- og aftapningsproppen og lad al
olien l2be ud.

3. Skru aftespningsproppen pé plads.

4. PA&Lyld gennem p&ryldningahullet sd meget olie, at
den ndr op til phAfyldéningshullets kant,

5, Skru padfyldningsproppen ph plads.

Adskil og rens Toremkslens kuglieled og Fforhjulslejerne,

PAfyld ny olis (varksted),

ig. 16
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a, Adskll og rens baghjulslajerne og bagakslerna, (varksted).

f. Afimg dskkene.{Bae side 13 @Aftagning af dsk")
Rena og mal fzlgense,
8. Skyl kelssystemet igennem.
*Fremgangamidsn er felgende:
1. Tap vandet af keolersn. Hvis der er heldt frysevedske
ph, tappes denne i en yen beholder, sh den kem bru-
&és igen, Lad hanerng st &bne.
2, Stik en vandslengs 1 kelerens péfyldningsstuts og Te=-
e - gular vandatrammen, s& kolaren til stedighed er fuld
“uden at 1lg¢be ‘over, -

3. Lad vandat lebe igennem kmlesystemst i eg. 15 minut ~ -

ter, eller til det er klart, nédr det ¥oumer ud ved
hanerne.

A. Luk hanerne og fyld’ keleren op. Hvis der er- aftappet
frysevedske, phfyldes den igsn.

'{2- EFTERSYN
Eftersyn nr.1

-_Motoren.- SRS e
Start motoran og efterse som nedenfor angivet. {Husk, dexr

mé ikke foretages efteraggnding,_madene motoren er i geng. )

1. Tmndrmrane.
Underseg om alle t&ndrwrane er i orden ved at kortalutte

‘et tendresr af gangen. Kortsluitningen kan gke ved hjelp af ep gkrue-
trekker. Demme skal ferst bringes 1 beroring med topstykket. Hvie

- tmndperet er i orden, skel motorens gang blive hsakkende. BEr der
fajl ved tendreret, viser der gig ingen forakel i:motorsns gang.
Kongtateresa der féJl ved et eller flere tendrer, mi fejlesn nermers
lokaliseres. Motorsn standses, tendrsraledningen aftages, ogf for-
bindelsen éfteraea,-Tmﬁdreret'afskruas vod hj=lp af tendreraneglen.
Denne skal holdes 1 forlangelse af tendroret, ah twndrerets porce-
lain ikke boskadlges, Twmndreret renses omhyggelist overalt med en
benzinvmdet ¥lud, og elektroderns renses med en _stdiborste.Ved hjmlp

ar tmndrmrss@geren kontrollerss elektrodaafstanden(o 03" = 0,7 m/m). -

fAvis der er fejl (varksted) Er tendrprsspldserne brendi,eller porce-
“lainst rTevnet, xasseres tmadrerel, of et nyt isettes. Ved iskruning
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skrﬁas)indtil tendrersbrystet medeér tendrersiejet og derefter yder-
ligere en kvart omdrejning.(ﬂéfs det er en ny imndrprspakning, spen-
des endmu en kvart omdrejning). Tmnd%@rsleﬂniﬂgen_péséttes, 0g tend-
roret kontrolleres ved kortslutning. - ‘ ’

Tejl ved tendrersliedningen kan man kontroilera vad at holde
kabelsgkoen oa., 1 cm fra topstykket og lade en hgmlper dreje krumtap-
ekslen nogle omgange med startsvinget. Hvis gnisten kan gpringe o-
ver, er tendrersledningen 1 orden.

Kontroller, at alle 4 tendrer er af samms fabrikat og har sam-
me hetegnalse, :

2, Topstykkets tmthed ved blokken.
ge efter, om der kommer bobler af vand eller clie ved paknin—
gen (begyndende rustdannelse). (verksted).

3, Udblesningaforgreningsrorets tilslutning‘vad motorblokken,
Hvis der er utethed her, herss en rakke sterre eller mindre

kneld efter utmthaedsns sterrelse. Efterspwnding ‘skal uﬂfwrea mad.
varsomhed, da bolte og metrikker kan verye. skwrnet pé& grund af var-
men. Smer inden efterspending grafitolis pé bolte og metrikker og
vent et-szblik, inden der efterspendes.

4, Motorens forreste opheng:
_ Motoren er fortil fastgjort til chassisrzmmen ved hj=lp af 2
balta,—'en i hvér gide - som ar vulkaniseret fast 1 2 gummipudaf,
fder hver ved hJmlp af 2 bolte er faaﬁgjqrt t1l chassisrammen. Gum-
mipuderne tillader sAledes nogen vevageize- af motoren.

(Den tiliadelige bevegelses storrelsa gennemgés af motorme—~
kanikeren). :

Pése, at der ikke er for stor bevegelse som felge af, at mg-
trikkerns har lasnet sig {verksted).

5, Motorens bageste opheng: . )
Motor cg gearkasde er boltet sammen tll ean enhed séledss

at motorens bageste ophzng samtldlg er gearkassens oph&ng.

Gearkassen og fordelergearkassen sr boltet til en aftagelig travers,
som fastholdes til chassisrammen ved hjelp af 6 bolte med metrikker,

dsr ey sikret med fjederskiver.

Meliem %reversen og understetningernse er der anbragt 2 gum~
mipuder, der tillader nogen bevegelse af mctoren, (Bevmgelsens stor-
relse, se ovenfor).




32

b, Alle gvrige konsoller pd motoren:

Konsol for:
Dynsamosn,
Selvatarteren.
Stremfordeleren.
Benzinpumpen.
Olieflltret.

T, Lyddsmperens og udblesningsrerets opheng.

Tdblesningareret er fastgjoft 1l udstedningsforgreningsreret
ved hjelp af 2 bolte.:Begynd ofteraynet her og felg udblesningsre-
ret til endepunktet, Bfterse herunder udblmsningsrerets og lyddsmpe-
rens samlinger ssmt befmatelserne til chassisrammen. Efterse seambi-
dig, om der er brzndt huller i udblesningsreret e€ller lyddsmperen.de

- efter, om udbleeningsroret er helt eller dalvis tilstoppet Hvig der
er brendt huller nogen steder (verksted).

8. Lyt efter bankning i motoresn,
" Herunder akal,motpren vere varm og chokeren trykket ind. Speed

motoren op nogle gange og lyt efter, om der heres bankende,-klapren-
de eller andre unormale lyds {verksted).

9. Kontroller $omgangen.

' Motorans tomgangshastighed kan ragulares ved ‘a3 dreje karbura-
torens omgangshastighedaraggleringsskgge Dre jes skruen med uret,o-~
ges tomgangshaatigheden, drejes skruen mod urset, nedsettes hastigheden.
(Motoren varm, chokerenm trykket ind).

Fig. 17
Blandlngskeontrolskrue
_M& ixke rpres af motorvognfersren.

Hvia motorens tomgangsnastighed lkke herigennem ladar_sig Juste-~
re, skal der regulerss pé blandingskontrolaskruen (verkated).
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lo, Xontroller udblesningsragens farve.

a. Hvis regen er sort, . .
Gasblandingen er da for fed, d.v.s8. for meget benzin i
forheld 11 luft. FeJlen kan eventuelt rettea ved, &t
man justerer karburatoren. (Oversvemmende karburator)
{verketed).

b. Hyils rogen er blé.

Fajlen skyldes rimeligvis oversmering. Efterss, om der
er for megen olle 1 sumpen (Motoren stoppes). Afskru et
tendrpr og se efter, om det er olisfedtet. Sedvanligvris
vil der 1 kolde pericder dryppe vand fra udstodningsre-~
ret under opvarmningaperioden. Dette mh ikke indeholds
penzin eller olie (verksted}.

1l. Underseg kompréssionen.

Yarm motorén op til normal afbejdstemperatur‘og atop dsen.
Drej motoren 2 omgange ved hjzlip af sfartsvinget. Der skal au fo-
les ens modstand fra alle 4 cylindre.
Hvia der viser alg svag kompression p& en eller flere oylin-
dre, kan det skyldes:
a. Yentilerns kan vere brmndte sdledes, at de ikke lengers
~lukker fuldstendigt, eller en eller flers ventilfjedre
kan vere knekket {(verkated).
b. Stemplerne slutter 1kke tilstrakkaligt'twt mod oylindsy-
vegeene, Hvia der viser silg swrlig svagz kompreasion pé
en enkelt cylinder, sé afskru det phAgeldende twndrer,hsld
1idt olie ned 1 oylindersn og skru. tendreret pd igen.Hvis
der nu viser sig normal kompression pd den pégeldende cy-
linder, er der fejl ved stemplet {verksted).
¢, Pakningerne, Smer lidt olie langs hele kanten af toppaek-
ningen og se after, om der kommer lufthobler. Aftag kpler-
proppen og se efter, om deor kommer uasmdvanlig bevegelse 1
vandset ved, at kKompresslonen trykker ud 1 kelesystemet som
felgs af en sprengt toppaknlg. Hvis det er tilfmldet,md mo-
toren ikke startes, for fejlen er rettet. En aprengt top=-
pakning vil som regel ogsd vise sig ved, at der alie i ¥@-
levandet (verkated).
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Eftersyn nr. 2

Motorens smgresystem. _
1, Kontroller cliestanden og fyld op, hvis det er nedvendigh.
{8s fig. 5).

Motorkerete jet skal std vaendrei, motoren skal have verst
stoppetﬁémltj,mjnutter, g8 ollen har haft t1d til at lebe til-
‘bage i oliesumpen. Trek oliepinden op {dre] dekslet en kvart
omgang)og ter den omhyggeligt af, 8tik den derefter ned 1 olie-
gumpen, dre) dekelet helt til, og skru den atter op for aflzs~
ning.

Der findes to &fimsningsmmrker pd oliepinden, svarenda
til hsnholdsvis fuld (Full) og tom {Empty).

For megen olie i sumpen (over sverste merke pd oliwpinden)
vil forArsage sodafsmtning pd tendrerene og oget oclieforbrug,
medens for 1lidt olie i oliesumpen (mere end lo mm under everste
‘mmrke pA oliepinden) wil fordrsage sdel=ggelse af motoren ph
grund af for ringe smering, Qliestenden mé derfor aldrig synke
mere end lo mm under pverste merke P& oliepinden.

Underspg samtidig, om der er benzim i olien {lugbten),og om’
olien her et %jmret udseende. (0Olien skal i begge tilfmlde omgl-
ende udekiftes).

2, Erumtsphusets ssmlinger,
Krumbtaphuset bestdr af den nederste del af motorblokken og

af bundkerret. De 1o dele er sammenspendt ved hjzlp af 20 askruer
med fjederskive. Efterse bundkarpskningen for tmthed.

'3. Ollesumpens aftapningaprop.

Aftapningsproppen gidder lengst fremme urder oliesumpen {28
fig.B). Hvis aftepningsproppens: pekning er ubet, udskiftes den ved
neste olieskiftning, Hvis det er sf meget, at on omghende udskift-
ning er nédvendig, s# husk, at olisn lsber af ollesumpen, nér prop-
pen afskrues, Q(lien udskiftes pA sedvanlig mide, dog uden udskylning
af smeresystemet, hvls det ikke er tid for periodisk udskiftning.

Den_aftappede_olie md ikke heldes p& motoren igen, selvom
der lige er gkiftet olie,

kil
4. Takthjulsdekslets gamlinger,
Efterse for ubmthed (verkated),

5. Olieror,

Qlisrorene mA kun bersre dels aof wotor, chassis m.v. oz} Obw
hengsstederne., Hvis de gnaver mod andre dele af motor eiler chas-
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s5ls m. V., s& be] dem forsigtigt bort derfra. Hvis rersene er tynd-
slidte pd grund af afskrabning eller er 1tu, s& meld, da de i sé
‘t1lfwlde omglende gkal udskiftes (verksted),

Ved efterspending af samlinger skal der udvises den yder-
g#te9 forsigtighed, sé rarene ikke vrides og derved beskadiges. En
gamling méd derfor aldrig efterspzndes, mad mindre “der holdes 1-
gen" ph den tlistedende nippel med en negle eller konustang.

Mange af oliefprbindelserne er indbygget 1 motoren og séle-
des kun tilgmngelig gennem adskillelse af sterre eller mindre de-
le af denne. En s&dan sdskillelse mh ikke foretages af motorvogn-
foraren. Ved mistanke om fejl (verksted).

Eftersyn nr. 3
Motorens kglesystem. '

1. Koleren.
Phge,
at kelerribberne er -ubeaskadiget og tmtte.
Fjern snavs og insekter fra kelerribbernse,
at kelerproppen slutter tet, og at bsfmstelsesorganerne lk-
ke T révneda alier deformereda.
at overlsbsreret ikke er tilstoppet.

2. Kelarens befmstelser,
Eftarse,
- de 2 bolte med metrikker, der fastholder kglerer til dens
beslag p& chassisramuen (gummimellemlmg). Metrikkerne skal
veere sikret med kontrametrik,

- kKelerens o¢verste afstiwvning fra keler til forbret. Stang-
forbindel sen er indstillelig og sikret med kontrametrik
(verksted).

3. Moborhjelmens beslag.
Efterase,
- boltens 1 de 5 hmngeselbolte, hvormed hj)elmen e¢r fasigjors.
- og smer motorh)elméns ldseenordninger. ‘
4. Bprforbindelser med gpendebénd og flangessmlinger,
Foleg ror- ofg slangeforbindelserne fra keleren til topstyk-
ket og fra vandpumpehuset til keleren og eftersa for utmtheder.
Fejl ved varmemdler eller termostat (verksted). ‘
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5. Vandpumpen, L ‘ : ‘ 8. Vandcirkuletionen,
Eftarse, ‘ i

vod denne undersegelse skal kelevandet wvere varmt, (men 1kke
over 160°F,m TDOC) af termostaten er lukket op, d8 kplevandet allers
jkke cirkulerer gennem kKeleren .

Aftag kplerproppen og s, om der or bevegelse 1 vandet,ndr mo-
toren ghr med J®vn tomgangshaatighed. Bevmgelsan skal vokse, hvis
motorhastigheden swttes op. Vandat mé ikke vers aneveet, Skyl kole-
systemet igennem, hvis det er nedvendigti,

- om der findes utmthedar ved vandpumpelejet. )

- om kileremskiven er hel og ikke viser tegn pé begyndsnde
brud (verksted}.

o ~ d4e 4 gkruer, der fastholder pumpsehuset til motorblokken.

s Hugk vendpumpelsjerne skal ikke smpres.

65, Ventllatorsn.
Efterse,

g, Overlebsreret.
-~ om ventilstorvingerne ghr for nwer pd kelaren, Heeld s& meget vand i keleren, at vandet stdr over overlebsrs-
- om der Tindes lese ventilatorvingsr, eller om befestelsss- ret. Det for meget pAhmlidte vand sksl da hurtigt lebe ud gennem over-
naglerne ar knekket gllaer lese. ’ ipgbareret.
- de fire skruer, der fastholder ventilatoren til remskiven. Co
7. Ventilatorremmsn, lo, Aftapningshanerna.
a. Phge, &t remmen ikke er begyndt at flosse eller viser o ' ‘ Der findes to sftapningshaner, en 1 bunden af keleren {venstre
tegn ph& begyndends brud. Udskift, hvis det sr npdven- _ ' " hjprne) og en pé& helre side af motorblokken.
digt. ) ’ ] ~Abn hanerne og se, om der er fri pazsage. Rens med et stykke
b. Efterse remgkiven for slid og bagyndende brud(vmrksted). . . gthltréd, hvis det er nedvendigt. Luk hurtigi igen, sd mindst muligt
¢. Juster ventllatorremmen . Den rette spending er til ste- : O vand 1093? ud.
de, nar pilhejden er 2,5 cm, d.v.3. NAT Temmen ved et ) ! ) Husk:
Jet tryk af tommelfingeren midt mellem 2 remskiver kan o . . I perioder, hvor frysevadske er pAfyldt, foretages eftgrsynana,
veviges 2,5 cm (se £ig.18). ) ) i : '_: der er bheskrevet under punkt 8 og 9, uden at péfylde eller aftappe

vand. Eftersynet, der er beskrevet under punkt lo, mh ikke foreiages.

11. NAr frysevedsks er pAfyldt,
Kontroller ved hjelp af vegtfyldemdleren kelevandets frysevmake-
Justeringabolt SN gkeindhold (werksted),

Eftersyn nr.4

Benzintilfersel, karburator.
1. Overflydsnde Karburator.

Overflydende karburastor giver sig til kende ved, at moto-
ren gAr ujevnt, at der er sort reg 1 udstedningen, og @t karbura-
5 © toren "lpher over". Arsagen er hyppigst, At 11d% snavs hindrer
'_ ' svemmerventilenl et ilukke. Fejlen kan soi regel rettes ved, at man
Fig. 10 Fig., 19 ‘ ) banker let pA karburatoren. Hvis dette ikke hjwlper {verkated}.

2. Benzinrer.

Folg rorens fra benzintenken %11l karburatoren, og efterse
for utetheder og knsk, Benzinrerene mé& kun berare dele af motor,
chassis m.v. p& ophmngsstederns.

Hvis spendingen ikke er tilpas, lesner man dynanoens ju-
steringsbolt og drejer dynemoen, indtll den rette spen-
dlng eor opndet {se fiz.1l9).
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Hvis da bersrer andre steder, 58 be) dem foraighigh ud fra
pereringsstedet. Efteras de steder, hvor rarene er bermatet Til
motor, chasgsis m.v.. Bt utel penzinrer kan midlertidigt tetnes med
igolerbénd. Fejlen skal dog anarest rettes (verketed).

En samling mf aldrig efterspezndes, med mindre der holdes i-
gén med en nggle eller sn konusta;g pé den t1lstpdende nippel.Ph-
se, at roret jkke vrides eller pé anden méde beskadiges.

3. Benzintankens opheng o aftapningeprop.
page, a8t benzintanken &r t@t, specislt ved aftapningsproppens
?

pakning, Efterse penzintankene bespwndingabolte og metrikker.

4. Benzinfiltrene,. .
1. Rens hovedbenzinfiltret {anbragt under motorhjelmen p& for-

A Proppehi.
B;'Topd&kslpta-sp@ndeskrue.
'G; Spmﬁdaskrudpakping

D; Rertilalutning.
2. Deksel. '

: ?.-F;lterhuspakning.
G; Filterpakn;ﬂg.
ﬁ. Filtqralsment.
-I; Fjeder.
J; Filterhua,

K. Aftapningsprop.

Fig. 20
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brettet, 1 hejre side).

Fjern aftepningsproppen. Lad bqnzinen lobe ud i en behol-
dor. - )

Ved dette eftersyn sksl motoran vere kold,

Fromganesmiden or folgends:

Lesn topdsksleits spmndeakrus.

Tag fat om aelve filterhuset, afslkru topdwskslets spmndeskrus
og lpft topdekslet op.

Pas ph 1kke at beskadige filterhuspalmingen.

Tag filterelementet ud af filterhuset og rens det 1 benzin.
Ver sikker ph,at al snavs er fjernet mellem lamellerne.
Rens filterhuset 1 bhenzin og ter det af med en ren klud,
Anbring fjederen og derpd filterelementet 1 Tilterhuset.
Underszg filterpakningen, filterhuspskningen og spendeskrus—
pakningen.

Skift dd, hvis det ar nedvendigt.

Set filterhuset og topdmkalet pd plads og akru

gpandeskyruen til.

Set aftapningsproppen pd plads.

Start motoren; lad dsen lebe nogle minutter, og underseg for
utmtheder.,

2, Reng benzinpumpens filjer:

S

Skru spendebejlen les,

Tag forslgtligt topasdekalet op. Pas pad lkke at beskadige
pakningen.

Rens filter og topdwksel med benzin.

St rilter og topdmksel pd plads.

1, Vingeakrue

2, Tiltar

4. Indsugningsstuts

g. Indsugningsventil

. Pumpehus

g. Membranf jeder
. Pumpsarmens trykfJeder
9. Pumpearm

lo. Pumpaarmens aksel

11, Led

12 Membran med trakstang

13. Indlebsventil

14, Indlebsstuts

15. Topdekaselpekning
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. ) v S 6, Karburatoren,{ge fig, 17).. )
- Sp=nd spendebo jlen fast : - Efterse s enstndingasfedarne for utetheder. Justering ph kar-
- Beveg benzinpumpehfndtaget nogle gange op og ned; kan . : Kkoted) ’
. . ed).
héndtaget - ikke bevsges, s dre) krumtappen en halv omgsng. o puratoren {ver Sf lrands steder:
-  Prov benzinpumpens tmthed efter samlingen ved at lade ' B Erierse og smor 10,49 )

a. Reguleringsstzngernes beslag og led (gaspedal, gashéndtag}.
. Karburetorens lejer for gasspjmldets aksel.
¢, Chokerens kabel. '

motoren g% nogle £& minutter.

5. Benzinpumpan, )
Efterse for tmthed. Husk af- pg tilgangsroreng.
Hvis motoren gfr normalt, kan der ikke vere fejl wed bénzin- . . Karburatorons 1gftfilter. lsnge- og rérsystem er fastspendt, sa ind-
pumpen. Hvis motoren derimod trekker dérligt, kan Arssgen vm?e for i §§:Z{n§znfiiza§§::g;; :ennj; filtret (se fig. 8).
rings tilfersel af benzin til karburabtoren pd grund afr dérligt vir-
kends benzinpumpe. -

Eftersyn nr.5
Strgmfordeler dynamo ,akkumulator.

1. Stremfordeleren.

1. Stremfordslerdsksel

2. Rotor )
B Lavapsndingsforbindelse
4. Fordelerhus

.-Kondenaator
g; stremfordelerakssl
. Kontaktpunkterne
E. Kontakbtarm

5 9, Kontaktarmsaksel
e lo, Smerekop

11, Centrifugalregulstor

Bftersyn foretages sdledas:

8. Afaskru benzinpumpens afgangsror (motoren étoppet}a

b. Dre] krumtappen nogls gange med atartavinget og sfter,on
der kommer tilstrekkelig benzin ud af reret. Motorean skal
ved denne operstion vers kol}d af hensyn til brandferen,
hvis der sprojter benzin ph varme motordels,

¢, Hvis der er fajl ved benzinpumpen, s aftefaa clleatenden
(hejere end normal), da der kan vers ghat benzin gennem
membranen til oliesumpen (verkated}.

Flg. 22
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For at sikre en god forbindelse gennem 2ile stramferende
ledninger, =kal man pAse, at isolationen ikke

- er.flosset eller afskrabet (lsolerbénd).

- bergrer varme motordele eller skarpe kanter af motor,

chassls, karosseri m.v, :

~ er fedtet af olie eller agdet fedtstof.

Endvidere skal forbindelser vere rens og godt sikrede.

Aftag stremfordolerdskslet (2 klemfjedre), og rens det inad-
vendigt med benzin og bter klud. PBae, at kontaktpunkbterne er rene
og blanke, Dersom de er svertede og forbrandte (verketed).

Efterse: . ]
~ om stromfordeleren er fastspendt og ubsskadiget.
- on alle stremfordelerens ledninger sidder fast I strem~
fordelerens dmksel, & der er. god forbindelse.
Fojl ved gtremfordeleren (werksted).

Kontroller gentrifugalreguleringen. Afbryd tendingen og af-
tag stremfordelerdekslet, Dréj rotoren med fingrene med uret og elip
den igsn, Den skal da vende tilbage til noymalstillingen{varksted),

PAse, at gtremfordelerkondensatoren er fastepmndt, og &t led-
ningsforbindelserne er i orden,

2. Tendspolen {se fim.5}.
Phse, at tendspolen sidder fast.

Fig. 2%
Tendingsorden
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~

Skru hojspendingsledningen wd og se efter, om forbindelsen epr
ran og uforbrendt {verksted). )

3. Dynamoaen,

Fig. 24

Efterse:

- monteringsbeltena,

- om ventilatorremmen sx s;idt eller viser tegn péd hegyn-
dende-brud. PAsse, at raﬁman er tilpas stram. {Ved et let
tryk midt mellem de to remskiver skal remmen kunne beve-
ge aig 2,5 em.)

-  ledningerne, der er i forbindelse med dynamoen.

Pépe, at dynamodekalerns er fastspmndte,

Kontroller amperemetrets udslag, ndr motoren leber hurtigt.

Meld, hvis amperemetret viser svag opladning, {verksted).

"Hu s k!

Amperemetret ger kun ringe udslag, hvis akkumulatoren er
nelt opladet. -

For stort udslag skyldes enten fejl ved dynamo ¢ller reole,
eller atakkumulaforen er helt ellsr delvis afladet (verksted).
4. Akxumulatoren. ) o

Akkumulatoren findes under motorhjelmen, i hejre side,

ved akkumalatoren skal fplgende foretages:

a, Phse, at akkumulatorkassen ikke er revnet.

b. Fyld skkumilatorens celler op med destllleret vand,el-

ler rent regnvand, hvor det er nedvendigt. Vedsken mé
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sth helst 1 om over pladerne; fyldes akkumulatoren helt
op, vil vedsken under opladning "koge over®,og syren
vil mtae metallet pmkring akkumulatoren (hvidt pulver).
Ter akkumulatoren omhyggeligt af efter padfyldningen.

¢. Rena lufthullerne i ventilationspropperne.

d. Efterse akkumulatorkablerne og stelforbindelsen.

a, Rgns 0g smer polarng, hvdr det er nedvendigt,

Brug syrefrl vaseline. Aldrig fedt,

Det skal f;lgtrmbes. at skkumulgtoren altid er fuldt opla- .
det, idet en helt eller delyls afladet akkumulator hurtigi ede-
lmggsa.

Hvis skkumulatoren derfor er blevet "sé& afladet"™, st dsn
ikke lmngere kan afgive tilstirzkkelig strem til, at motoren kan -
startes ved hjelp af selvatarteren, skal akkumulatoren‘snarest
oplades.

Dette gmlder i serdeleshed under frogt, de en helt opladst
akku@g;gtor Pryser ved en langt lavere tempersatur end en helt

afladet.

Sammenhmngen mellem vegtfylde og kuldegrad fremgér éf ne-
denstdende skema:

Vegtfylde fryser ved:
1,05 _ - 3° afladet
1,10 - g°
1,15 -15°
1,20 ~27°
1,25 -52% Puldt opladet

Eﬁersyn nr. 6
Selvstarter og lysanleg.
l, Selvgtarteren.

Aftag akkumulastorens stelforblndelse, inden forbindelserne
ph de med selvstarteren forbundné leédninger renses eller efter-
gpendes,

Efterse:

- selvstarterens montering og kontakter

- alle tilgengelige ledningsforbindelser for brud pi iso-

letionen {isolerbé&nd).

SRR
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2, Lysanleggetb.

Efterae: -

- monteringsholte og metrikker for alle lygterne.

- glle kontekter pd instrumentbrattet (verksted].

- gikringerns og disses kontaktsiseder.

- at alle pmrer lyser,

-~ om lygterne blmnder. Detts gares sélades:

Tend det "stmrke' lys. G& ce. 2o m frem foran motorkereto-
jet med front mod dette, be)] | kanmense, indtil sjet er i same
hejde over Jjordoverfladsn som lygteglassets midtpunkt, (médlea med
en pind el. lipgn.)

Lygterne skal nu blmnde; hmv ¢jet lidt, og lygternes blen-

ding skal ophsre, Br lygterne ikke indstillet rigtlgt (veri-
stad}, Bftersynet foretages 1 merke.

3. Lysledningerne,
Bfterse:

- isolationen for brud {isolerbénd).

- at slls forbindel ser er rense, og klemskruerne er Temt.-
gpendt., '

- at ledningerne ikke bergrer varms motordele allar gna-
ver mod skarpe dels af ehassla, motor, karosseri m.v.

Eftersyn nr.7
Styrets].

Alle reparationer og juskeringer gkal foretages ph verkatedet,
1.81l¢r i forhjulslelernsa, :

Left begge forh jul {om fornedent et af gengen) ved hjsip
af donkraften, indtil hjulens {hjulet) er fri af ‘Jordoverfladen.
Fat med begge hmnder foroven p& dekket, o8 prmv cm hjulet kan be-

veges ud og ind.
Hvis det er tilfeldet, underseg da, om der er bovegelse mol~-

lem bremsatromlen og -pladan.Bevmgelsen gkyldes da sler 1 for-
hjulslejet. Fejlen skal onghends rottes {verksgted).
Er der ingen bevagelse mellem bremsesromlen og-pladen,skyl-
des gleret slidte styretappe (vwrksted}

2, Forhjulgfrigang ved fuld drejning,

Semtidigt med at forhjulene er leftede, drej da rattet 11
begge sider, s& langt det er miligt og undersgg, om forhjulene
glebeT mod chassisrammen slier styrestangen.
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3

\

g #

fig. 25

Er dette tilfeldet,
Justeres (verksted),

‘3. Slor i st retoiet,

=g

Bay

1. Styrestang
2. Bmerenippel

fig, 26

skal stopskruen for forhjuldrejningen

+« Rat
. Styrerpr

. Ratstamme .
Péf?ldningshul
Styrsehus
Sektorakse]

T. Styrearm

AN Pg o -

“ .

+ 5
fig.28 XT

3. Sikringssplit

—

M
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Medens forhjulense stAr pd jorden og er rettet lige rfrem,
drajes rattet frem og tilbage af en hijmiper (ca. 1/2 omdrejning).

Herunder underseges:

&, rattets forbindelse med ratstammen,

b. styrererets berfmstalse til I'esrarhusat.

¢. styrehusets befmstelser til chagsisrammen (der m& ikke
vers bhevegel se mellem styrehuset og ‘chassisrammen),
3 bolte med metrik og fjederskive fasiholdar .
styrehuset ti1 chesslscammen.

d. styrehusets 4 gammenspendingshol tea,

0. atyréarmens forbindelse med sektorasksien {motrik med
fjederskive).

f. hj)eipearmens gskseltap (kronemetrik med split).

&. awyrestangens forbindelsses med hj=lpearmen,

h. Hhlelpesrmens forbindelse med forbindelaessiengerns,

1. forbindslsesstmngerne kugleforbindelser mad svingarme-

ne, '

J. 8vingarmenes forbindel ser med styrekuglerne, (se rig.25).

¥. bpgjede og beskadilgede stengsr og arma.

For at undersege, om den semleds hevegelse 1 alle styret@js_
delena overstiger det tilladeligs, drejér man rattet s& langt frem
og tillbage, som det kan lade gig gore, uden forhjulene bavegor sig.
Rattets bevegelse mf ikke overstige 300 {1 héndsbredde). Er der
for stor slitage ot enkelt sted, kan der ske brud, eller de der for-
bundne stenger kan adskilles under kerslen og styringen umuliggsres,

Hugk, at ot defekt styretel i 9o% af tilfmldene betyder ulykke,
méske dpd ikke &lens for motorkpretojots mandskab, mén mAske ogsd
for sndre irafiksnter. Hold derfor altid atyretejed i sksemplarisk
orden,

Eftersyn nr.8
Koblingen og gearkassen.
1. Koblingan,

Selve koblingen krever intet tilsyn fra motorvognferarens
slde. Dog skel motorvognfsreren stadig have opmerksomheden hen-
vendt pd koblingens virkemdde, ds koblingen gemnem transmissio-
nen overferer motorens omdrsjninger til hjulene,
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FeJl ved koblingen kan sAledes smbtte motorkgrete jet ud af

drift. '

&. Huggende kobling fremkommer, nar koblingspladen ikke
arbsjder fuldstendigt tert, d.v.s., nadr der er trengt
olle ind i koblingen {verksted),

b. Koblingsalip fremkommar; nér koblingen ikke er Justerst
korrekt, séAledes at koblingspladen ikka‘§1iver presset
tilstrekkeligt h&rdt mod gvinghjulet, Fejlen viser sig
ved, at motorkeretejets fart bliver mindre end den der-
til svarende motorhagtighed, isar, ved hirdt trek, {(pas-
sage af gkrenter m.v.) {verksted).

2.Ecblingspedalan,
a. Den syerste del, af koblingspedalen skal have en frigeng

PA ca. 25 mm, duves., den skal kunne bevamges 25 mm, in-
den modstend merkes,

,I. Eoblingsudrykker~
: arm .

2. Koblingstrmkkabel_

3. Koblingens hjeml-
peaksel

4. Hjmlpearm
5. Justergeving
6. Tilbagetrekningss jeder

fig.29.

Justeringen foretages ved hjelp’ af juatergevindet., Det~

te findes pa koblingstrekkablet, der forbinder koblings-

pedalens hjzlpsarm med koblingsudrykkevarmen, Lesn Ju=-

8tergevindets kontrampirik og skru justermstrikken frem
"eller tilbage, indtil Koblingspedaien har en frigang pa

25 mm,

Bpend kontrametrikken hels til igen.

43

b. Underssg om koblingspedalen under bevegslsen op og ned
grider mod bundpladgp,

c. BSmer koblingspadalaps aksel og lsje, og ampr njslpoarms-
akolen og leje’, Smer koblingstrsketangens ledforbindel.
ger, - ’ Co

d. Efteres pedalaksleny oz hiwmlpesarmsakalens lejer.Bmor t11-
bagetrekningsfjedergn., Kontroller, at den virker korrskt
{verksted), '

B Qeérkassan.

BEfterse: .

- ds 4 bolte, som ssmmenspsnder gsarkasssn 0g koblingshu~
ges,

=~ de 6 skruer, sam fastholder topdmkalet,

- gearkassens ventildsicnshul,

- de 2 bolte, mom fastholder gearkassen 11 beretrarersen ,

- om aftapningsproppau ar twb.

«  og smer gearstangens luglshovad

4, Forde;ergaarkaﬂsan.

Efterse: . .
- d9 5 skrusr, som Terbinder gearkasmsn og fordslergesr-
kasgsn,

-~ de b skrusr, som stmmenspmnder kraftudt agadaksist,

- de 5 skrusy, som Fastspender fordeleorgearkassen o0& hu-
get Tor forhjulstrekudtag.

- de lo skruer, som fastholder bundpladen,

- mentagebolten, gummimellsmlegget og sikringen,

fig.%0,
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2. Forbroen.
Eftarse:
- de lo bolte,der fastspender differentialhusets dwksel.
- de 6 navmetrikker {fjederskiver).
- styrekuglernes olispakninger og flanger (8 skruer).
- ventilationahullet,
~  om stopskruerne for forhjuls-fulddrejning er pd plads
og sikret med kontrametrik.
- olleaftapnings- og oliepdfyldningsproppen,

- de 4 skruer, aom fastholder Tartmélerdrevet 0g hindbrem-
gepladen,

- forhjulstrmkgearstangens7og reduktionﬂgaarstangens Teel-
les aksel,

- de. lo skruer, gom fastholder fordel srgearkasaens Bﬁndpla-.
des,

Eﬂ'ersyn nr.9 3. Bagbroen.

Transmissionsaksler og led. For — og bagaksel.

1. Kardanakslarne.kardanleddena nmed metrikker og bolte ssmt tiihm--
rends konspller. ‘ )

Fig. 32

Efterse: .

- - de lo metrixker med fjederskiver, der fastholder dif-
ferentialhusets dskael.

- olieaftapnings- og oliepAfyldningsproppen.

- ventilationshullet.

- de b bolte, der festholder bremsepladen.

- de 6 navmptrikker.

e

1, Kardanled med flange

2. Kardankryda '
3. Kardanakslens noter
4. Kardanakasl

4

Fig.%l

Eftersynst foretaget sfledes:

Lort det ene baghjnl ved hjelp af donkraften, sd Jlangt fra
Jorden, at det frit kan drejes. Szt motorkeretejet i l.gear, alsk
héndbremsen. Liad en himlper dreje det lpftede hjul frem og tilba-
28. Lese metrikker og samlinger vil vise sig ved, at der er ind-

4. Sler og glidte lejsr. .
a. Spidahjulslejet ved forbroen,
Sler og skidte lejer ses ved oliestenk pé differentia~
lehuset og spildshjulets d=zkplade {verksted),.

b, Hjul, ]
byrdes bevegelse mellem flangerne i flangesamlingerne, _ Slid%e lejer ses ved oliestmnk pd chassis og dmk(verk-
Flangerne skal_gg;g_ggﬁﬁ_gggggggpgndte og kardanboltena skal gted),

yere forsynet med fJederskiver elleor l&aeblik,

Efterse samtidig, om de bageste dragebénd er faet tilspendte.
Lyt efter, om der er fremmede lyde i bagestse differentiale{verksted).
. Senk baghjulet, s& det atter hviler pé& Jorden og left det ene
forhjul. Set motorkereteiet 1 firehJulstrek og efterse pA samme méA-

do som ovenfor begkrevet forreste kardantrek fra fordelergearkasse
til differsentials,

Slor undersoges séledes:

Left ot hjul ad gangzen op med donkraften. Fat om daek-
kots gverste og nederste del og prev, om hjulaet kan beveges ud
og ind. Hvis der er den mindste bevsgelse, gkal fejlen omglende -
rettes (verksted).
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5. Hjulmgtrikkerne,

Pdse, at hjulmetrikkerns og felgmetrikkerne sr held t1l-

spendte.

Husk, at hjulmetrikkerne i metorkereteJets venstre side harp
venstregevind. Felemetrikkerns har alle hejregevind.

Pése, at alle ventiler er foraynet med stevhatte.
6. Dekkens,
Undersog dskkens for beskadigslser.,

a.

Left et hjul ad gangen ved hjelp af donkraftsn og fo-
retag en omhyggelig undersegelse af slidbana og sider
for brud eller snit (fastsiddende sten m.m. fJernes
ved kjelp af en skruetrmkker). .

Fjern olie, tjere og fedi med en petroleums- eller ben-~
zinvedet kiud,

Meld omgfends; hvis dmkkene (specielt fordsekkene) vi-
ser tegn pd uensartet slid (forhjuléspidsning),(v&rk-
stad),

hvi, dekkets larred or syniigh p& noget sted (veerksted).
hvis slitagen er forskellig for Tor- og baghjul (verk-
sted).

Eftersyn nr. 10_

Chassm f}edre og karosseri.
1. Chassiset.

Efterse:

kofangerens forbindelse med chassisrammen.

de 5 bolte med fjederskiver, som fastholder midtertra-
versen.

de 4 skruer, som fastholder beskyttelsesskermen til
midtertraversen.

d4a 4 metrikker med fjederskivar, som fastholder prods-
krogen. :
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2, Hjulophsmngningen.

a. Forhjul. ‘

fig.33

Efterse:

fjederbAndene,

om enkelte fjedsrblade er kmmkket (det pigeldende fjederq
blad ude af stilling {verksted),

de 4 moetrikker med kontremetrikker 1 dragebéndense.
fjederbolte og rjedersjer.

gummipuderne, som begrenser f Jederbevegelsen opadtil(2
bolte 1 hver) {(wverksted).

b. Baghjul {ese Tig.3d4).

fia. 34.

Efterae:

fjederbdndensa,

om dénkelte I jederblade er knskket (det pég&ldende fJed&r-
blad ude af stilling {verksted)).

forreste fjederbukke for lese nitter (verksted).
fjederboltenes oJer og besninger. S8lid i disase kan er-
kendes ved, &t man faiér'at dekjern ind mellem fjederbuk-
ken og flederejet og trykker nedad. EKan fjederen trykkes
ned, ar bgsningen sligt (verkated).
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3. Earoagerist.

Eftarse:

- forakermenas befestelsesbolte, 3 i hver.

- kelergitrets 8 befestelsesbolte.

- karosgeriets fastgerelse til forskermens,

- lygte~ og hornholders. ' .
karosgeriets fastgorelse t11 chassisr&mmeﬂ;

Eftersyn nr. 11

Bremser.
Alle Teparationer, justeringer og efterspsndingser sksl udfgres pé&
rerkgbed.

Rerferbindeissr
Bremasecylinder

. Hovedceylinder
P&fyldningsprop Fig. %

8, Smer fodbremsepedalens aksel og leje,

b. Prov frigengen, der skel vere cg&. 15 mm. Tred pd bremse-
gepedglen, der skal kunne beveges ca, 15 mm, inden mod-
standen merkes. Efter st pedalen har beveget sig 15 mm,
gkal man ogsd merke modstand, gg pedalen md sldrig kunne

Iredss helt i bund.

¢, Prov om pedalen for gémme tryk af foden kan bevages lige
langt ned hver gang. I modaat fald kan der vare juft i
bremsesystemet {fjedrende modstand). Udluftning _skal onm~

) ghende finde sted.

d. Efterse bolten, dsr forbinder pedalarmen med bremsetryk-
stangeng gaffelstykke. )
Bolten skal wvere forsynet med split, Smer semtidig.

o, Efterse tilbagetrzkningsfjederen og pedalskselkonsollens
monteringsnitter (se fig.29)

f, Bfterse rorforbindelserne fra hovedeylinderen tll alle 4
hjul. Meld omghende, hvis der er det mindete tegn p& u=
tethed eller brud nogen steder. Hav eerligt opmerksomhe-
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den henvendt ph, om rerene gnaver mod "arbejdende" chas-
gis- eller karcsseridela.

2. Héndbremge. {ge fig.25).

}. Handbremsegreb

2. Kabelforbindelse

3. Kablets forbindelse
mad bremsesrmen

4. Tdlesarfjederen

5. Udvekslingsarme

6

7

. Bremsebénd
. Bremsetromls

Pig. 36

BEfterse: (og smer samtidié)

- héndbremsens pal- og faatspmndingsanordning.

- héndbremsens kabalforbindelse for beskadigeise eller slid,

- kableta forbindelse med bremsearmen,

- alle udvekslingsarme og led.

- udleserf jedren,

Husk: Aldrig olie sller andet fedtstof 1 forbindelse med brem-
sebakkerne, da bremseevnsn herved nedsattes betydelligt —‘mﬁske helt
ophgrer.

. 'Det samme g#r slg g=ldende, hvis der kommer vand 1 bremse-
tromlerne, hvilket nmsten altid vil vere tlifzldet, hvis man un-
der reng@ringen raetter en kXraftig vandstrdle direkte med bremse-
tromierne,

Underape derfor sltid straks, nér motorkeretojet kores fra
vaskepladsen, om bremserne kan hlokere hjurlena,

A, Prev bremserne,
‘ Fremgangsmiden er folgende;
a, Find an egnet strekning, som skal opfylde folgende be-
tingelser:
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1. Belegning: Beton eller asfalt
2. Absolut teor.

%. Fri for trafik.

b

70 -] Bremselenqgde i m
« [dvelg et fast punkt, der kan denne udgangspunkt for mé- b ’
ling af bremselsngden. B -
¢. Benyt s4 vidt mligt 3o km/time {19 miles/time aldrig - .
over som udgangsf&rt.3 / ’ / ! ’ % ] B/‘emsedlafg_l_‘_gm
d. Start ca. loo m fer det faste punkt og hold en konstant B 'i‘&
fart af 3o lm/time (19 miles/tims) pé de sidste o0a.25 m. 50 - &
. Kobl ud, og swt hojre fod pA bremsepedalen med et let ] ° 5
tryk, pAr motorkerstojet er lo m fra det udvalgte punkt. ] 0@ {&0
f. Tred bremsepedelen gd langt ned- som overhovedet muligth {\55
1 det #jeblik, rattet er ud for-det udvaigte punkt. 40 o\\ Prd
g, Udmll straakningen-fra det faste punki 11 rattet, nAr mo- ] Q" \_\\\
torkeretejet er bragt til standsning, ] \o&s
Dette og lun dette ar bremselangden. 30 ‘,0( 'ﬂg&r
h. BFBedem bremsernes tilstand ved hjelp af bremsediagrammes, b\'°
Bomerk k o
Zalgende to punkter skal dog aitid lagttages, selvom bremse— 20 q\\
yirkningen er tilstrekkelig: ] \
1. Udviser ef enkelt hjul et udprmget bremsespor, skal brem- .
garne justeres.
2. Btér motorkeretejet skrdt i forheld til_ kerselsretningsn, 0 7
skal bremserns ligslsdes Justeres. 1 . \ \
-- ‘ g \ T Y T

0 0 20 30 40 50 60 »

. Eftersyn nr.12 Hastighed i km/time
Vearktgj. y 1 astighed / km/tf

1, Kontroller alt werktsj og tilbsher.

Kontroller, om alt verkte] forefindes i ubeskadiget og
fuldt brugbar stand.

Meld om mangier og fejl, ah eventuel udsklféning kan fin-

Bks.: Motorkerete jet afbremses fra 3o km/time -

Bremsel:ngden mindre end T m - : Bromser gode
fo sted. " mellem T & 9m : Bremser ber irdstilles
Si-fena elb verkej med ex peirelamevsdot kiud. : " " 9& 12,5 m : Bremser skal indstilies.
3. Rens verktsjsmappen og phse, at reservetandrer og reserveperer er # over 12,5 m 3 Motorkm}catmjet mé ikke

‘%11 atede og 1 orden. .
4, Pbse, at ildslukkeren er fyldt op og klar t11 brug {mé& kun af-
proves efter ordre).

benyttes for bremsserne
er jusierede.

5. Smer elt verkts] for at modvirke rust, inden det lmgges pA plads
1 verkts Jsmeppen. :
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Eftersyn

Dato for eftersynet,

Bftersyn

[}
Wie I |\WmiE ||

1
.
o]

1
o
=

1
=
N

52
miles - km
‘miles| o 1 e | = 4 5 6 7 8 9
K.

1,6 3,2 4,8 6,4 8,0 9,6 11,2{ 12,8 14,4
16,0 { 17,6| 19,2| =20,8| 22,4| 24,0 25,6| =27,2] 28,8 30,4
32,0 | 33,6] 35,2] 36,8; 28,4 d4o,0] 41,6| 43,2| 44,8 46,4
48,0 | 49,64 »&®1,2{ s2,8| 54,4] 86,0l 57,6/ 59,2] bo,8} 62,4
64,0 | 65,6] 67,21 68,8] To,4| 72,0| 73,6] T5,2] 76,8 78,4
80,0 | 81,6 83,2f 84,8/ 86,4| 88,0] 89,6/ 91,2 92,8 94,4
96,0 | 97,6] 99,2 100,8] 102,4| 1lo4,0[ 1los,6| 107,2] 108,8] 110,4
112,0 [113,6] 115,2| 116,8| 118,4] 120,0| 121,6| 123,2]| 124,8] 126,4
128,0 }129,6| 131,2| 1%2,8] 134,4; 136,0| 137,6| 13%9,2| 140,8] 142,4
144,0 [145,6|.147,2| 148,8| 150,4] 152,0| 153%,6| 155,2; 156,8| 158,4
160,0 [161,6| 163,2] 164,8] 166,4| 168,e| 169,6| 171,2{ 172,8] 174,4

1
O oo 1 o] e | e e

]
2
=]

1
—
[

I
[~
(3M]

BEftersyn

Kilometerteileren viste ved eftersyn

loco km.

eftersyn




. TillegT

 Pihengsvognen.

£1
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fig.37

1, Prodsancrdningen og palebsbremssn.

Prodssnordningen er en ring 1 fast forbindelas med bremse-

hovedst, se fig. 37. Bremsehovedet er bealastet af en fjeder, p_&_-:

- lgbsfjederen, som er anbragt 1 et hus, fjedenhuset.' PAlohaf jeda~
_ven er eundvidere anbragh sdledes, st prodaringen holdes s& langh

fremme som muligt, .
Prodsringen pAvirker gennem bremsshovedet, trykatangen, den ind-

stillelige bremssarm og bremgeakslerns selve bremsonpglen, som

trykker bremgebakkerns ud mod bremsstromlerns.

—  Stot teban

——_ Prodsring
| Gummikabel

it Bramsehoved

. FPjederhus

e’ Sikkorhadsf jeder

1 __ Handbremsestang
. Trykstang

| __Tilbagetrekningsf jeder

Indstillelig bremsasrm

Bremseakaal

id. 38. & + pAhmngasvogn, mldre type.

2. Handbremsan,

Héndbremsestsangen sidder lige foran ladet, Den pAvirker
gennem en trykstang brémsearmen. NAr hAndbremseatengen trmlkkes
frem (i pAhengsvognens fremsd-retning), trekkes bremserne an.
Na&r bremserne skal lesnes, brakkes héndbremaa'stangen yderligere
1idt frem , knamppen pd& héndtaget trykkes ned, hvorved paien ud-
loses, og nHéndbremssstangen kan legges tilbags.

%, gtotiebenet .
Btettebenst er anbragt foran ladet, NAr atettebenet sakal
benyttes, lssnes Fingerskruen, benet fpres ned og fingerskruen

spendes faat,
Vigtig: Husk altid at fore stettebenet helt op, inden ker-
88l phAbegyndes,.




4. Lyskontakten.

£ig. %9.

Motorkeretejet er ph bagsiden forsynet mod en stikkontakt
med klap, som skal hindre snavs og fugtighed 1 at trenge ind.

Pahengsvognen or forsynet med et gummikabel, som for%l} har
et g%ik, der skal anbringes 1 motorkeretsjets stikkontekt; baghil
ender kablet i stop- og baglygte ph pdhmngsvognen.

Husk at binde kablet op pA an sfAdan mAde, at det ikke alm-
ber hen ad Jorden under kegrgel og Péua at phhengsvognen alllgevel

kan svinge frit.
5. Paprodsning.
Fremgangsmhden er felgends:
-  Pak motorkeretejet hen til p&hengsvognen,séledes at der
kun er nogle & em mellem preodskrog- og ring.
- Abn prodskrogen,
- -eft prodsringen og anbring den cmkring prodskrogef.
- TLuk prodskrogen og se efter at sikringspalen 8T faldet

i,
- Fpr siettebenet helt op.
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Anbring stikket i stikkontakten.

~ Se efter, at pAhmngsvognens stop- og baglys virker kor-
rekt,

- Leg péhmngsvognens héndbramsestang tilbags.

16. Afprquning.

¥remgangemhden er feglgende:

- Trek pl&hengsvognens hédndbreuse an.

- Ter stottebenet ned og sgkru det fast 1 demnne stilling.

- Tag atikket ud af stikkontsktan.

- - Abn prodskrogen.

-~ Left prodsringen ar.

-~ ITuk prodakrogen.

-~ Se efter,at motorkmret;a.]ets stop=- og baglygte virker +il-
fredsstiliende.

7. Egrgel med péhmngsvogn.

Kerael med pihengsvogn stiller.da'stmrste krav til forasig-

tighed og agipigivenhed. Man skal hele tiden huska P& &t det samlede

vogntog or ca.dobbelt s& langt,som motorvognen alene,o0g kan felge-
lig vere til stor gene for den evrige trafik.

Tig.4c
axgtighs
Der mé under ingen omstmndighedeyr bakkes med plhengsvognen
phprodset.
| EFTERSYN
Starteftersyn

a, MAl trykket 1 _ringene (28 lbs/inch.) med trykmdler og pump
op, hvia det ar nedvendigt.

b, Pase, at alle lese dele er Pastspendt {presenningen),

¢. Efterse prodskrogens sikringspal.

d. Efterse stop~ og baglys.

. Prov bremserns pd sedvenlig mdde.
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at snferte smerestedet m,v,'smares med de anglvne smersmidler (her

Holdteftersyn.
8, MAl trykket i ringene.
b. Phse, at alle lsse dele er fastspandt.
¢, Efterss prodskrogens sikringspal.

1000 km - eftersyn.

PAhmngsvognen gennemameres,ldet semtlige de pd smoreskema-

fra undtages hjulnavene - se¢ ssuers),

Hugk at semtlige smerenipler skal vere omhyggellgi rentgjorte in-
den der sme@res, og men mé under smeringen sikre sig, at smprenip-
lerne virkelig "tager imod" smeremidlet.

Halvarseftersyn

- 8, Afteg dekkene,
Rens og mal fmlgene,
b. Efterse, rens og amer alls breamseayatemets trekstangs-
led og fjedre, '
¢. Adskil og rens hjullejerne {verksted].

12 — eftersyn.
I forbindel se med eftersyn nr. 6.
Efterse:
« gummikablet.
- stop~- og bagiygten.
- stikkontakten og stikket.

I forblndel ge med eftersyn nr.lo.
1. Chasslset.
Efterse chassis og alle svejsninger for begyndende brud.

2, Fjledrene.
Efterse:

- fjedsrb&ndene.
- om enkelte fjederblade er knekket (dat pégzidende blad
ar uda af stllling (verksted)).
- chassigrammens fjederbuike.
- fjederlaskernss sjer og besninger {underseges som beskre-
vet under eftersyn lo.) ’
3, Karosseriet.
Efterseo:
+ Ladets monteringsbolie,
- Rufstangen samt presenningen og spenderne.

I Forbindelse mdd eftearsyn nf. i1,
1. Phlobsbremsen.

Alle reparationar, justaringer 0g efterapandinger skal udfe-

Pas ph verksted.

- Smer pAlebef Jederan og bremsshovedes.

-~ Efterse slkkerhedsf jederen for beskadigelse eller brud,
-~ Eftersa tilbagatnmkuingsfjederen.

- Efterse bremsearmene.

- Smer bremseakslernes lejer.

= Smer alle ledforbindelsewr.

2. Handbyemsen,

- -Efterse og smerT héndbremsens pal- og fastspmndingsan—
ordning.

-~ Bfterse hAndbremsens stang.- og ledforbindelass for be-
skadigelse og slid.

3. Prov _bremserna,

Foretegen med péhmngsvognen péprodaet motorkerete jet,
Fremgangsméden er den ssmme gom beskravet for selve no-
torkerete]et.




Tilleg I

Kompressoren

{ Type SCHRAMM WE 6o )
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0.

Trykluft~afgangsledning

Lufsfilter

0liephfyldningshul

Ventilator

Oliefilter

Fig. 41
Kompregsgor
Data: Gylinderantal 4
Boring ' 82,5 mn
Slaglengde 82,5 mn
Slagvolumen 1,76 1
* Omleobstal 1Boo omdr/min

Leveringsmengde v/T &t 17 mB]min,
Oliesumpens kepaoitet = 4,% 1 (metorelie)

Anvendalsesmullgheder-
Nitning, raspning, aprﬂjtelakuring, sandblmsning, mejsling, i~

hugning &f bogataver, beoring 1 gtdl og tre, skrwlning, ‘sigtning, pe-
leramning og brolmgningsbrydning. .

starteftersyn:
1. BEfterse kompressorens oliestand.

2. GA anleggel lgennem, og se efter, at ali er remt, -og &t der ik-
ke Tindes lgse dele eller amdre ting, der kan forsiyrre drif-

teon.
%, lon beholderens aftapningshens.
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Pﬁak

Gearkasse " Fordelergesrkasse
O O Ude " () Lev
| T
C)_ _ Loda
Fri ) Forh Juligtresk
Ude He
Reduktiong=

e) O3 o

Inde
Krattudtag

=
3.
4.
B

Fig. 42
-3agrskiftningeplans

‘Btart af kompressor:

Flg. 42

Trmd koblingen ud, kontrollsr -at gearstangen er 1 fristil-
ling.

Start motoren.

Zxt reduktionsgearstengen i fristilling

Trek kompressorgearstangsn tllbage.

Bet éaarst&ngen i 3°genr

. HOSK: bakgesr md aldrigz benyttes.

Slip koblingen og trek geshidndiaget 2 = % hak ud.

Luk beholderens aftspningshane,

EKEontroller, at arybejdsledningen er lukket.

Kontrollsr lufttrykket. Dette skel stige til loo pounds/
St el

Nér dette tryk er néet, treder kompressoren asutomatisk ud
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gf funktion, samtidig med &t motorens omdre jningstal falder.

Nar trykket er faldetb. ca. %at, trmder kompressoren auboma-

+isgk i funktion igen, og motorens omdre jningsantal stiger.
1o, Preov sikkerhedsventilen ved at lefte hé&ndtaget. Luften

skal streks slippe ud. NAr héndtagst slippes, skal ventilen

straks lukke til.

Vigtigh: Benyt aldrig kompressoren, hvis gikkerhedsventilen er
defekt, '

etandaning af kKompregsor:
1. Per gashandtaget helt ind (dref).
2, Tred koblingen ud og s=t 1 frigear,
3. Skub kompregsorgesrstangen frem.
4. Kpn veholderens aftapningshane.

EFTERSYN

Startefierayn:
Ba ovgnfor.
Ne&r kompressoren arbejder:
1. Phse, at manometeret viser korrekt tryk {hejst loo pounds/
in?),
NB. Arbeld aldrig med dsfekt manometer. Indstilling af tryk-

ket {verksted]}.
2, Prov sikkerhedsventllen.

Hver 14. deg:
I forbindelse med eftersyn 12:
1, Rens filterst i ledningen fra beholderen til hovedventilen.
2, Rens kompresgsorcylindersns luftfiltgr. skru Tlejmetrikken
af og fjern hele filtret. Fjern sventuslt snavs. Hens fil-
terelementet med olie; (fyld lidt olie p& og ryst).
Brug aldrig bengin.

Ménedllg: (eller ssmmen med looo km -~ efterayn).
1., Skift olien (Gwreé ph samme méde gom pérmotoren). Brug sam-

me olie phA motor og kompressor, bhde sommer og vinteri.
2. Efterse udblmsningsventilerns (verksted)
%, Bfterse alt tilbehor,

Helvhrlig: .

I forbindelse med halvérseftexrsynet,

1. Skift oliefilterslementet
2, BEfterse hele kompressoranlzgget {verksted).
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Tilleg I

Tilladelig belastning,




T4

Tor ot undgl, at den for Jeepen fastsatte atorate be=
lastning pé 525 kg anbringes pa en gédan mAde, at akselgaran-
tierne overskrides, vil de ph fig. 43 viste § slmene belast-
ningstilfelde vere &t l=gge 511 gx'\ind for anbringelsen af det
pA Jeepen iransportersde personel og matariel.

I samtlige belastningstilfzlide er deT ph sedat ved sl-
den af motorvognfereren tenkt anbragt 1 person, shledas at
den samlede vegt pé de %o forreste smder andrager 200 kg.

Herudover mA nyttelasten (sventuslile yderligere perso-
ner lberegnst ) hejst andrage 325 kg anbragt som vist 1 de 8
eksenpler.

Der md ikke transportares mere end 4 parsoner (motor-
gognitereren incl.) péd Jaepen,

Anvandas Jaspen it forbirdelse med péhengsvogn, skal den-
ne lastes sdledas, at der maksimald fra prodogjet t1l prodsKTOm
gen overfores ¢t lodrel Hryk pd Ho kg { vist pd belastnlngstil-
fwldens 2,4,06,7, og 8 ).

Jeepen mé ikke fremferse siyts sller péhengsvogne, hvis
totalvept overstiger boo kg,

HERENS TEKNTSKE KORFPS.

Pen motortekniske afdeling.
Eohanhavn, den %o/ %-Ho

Belostningstiliaide 1

iy 2009 355 4
ensforaigt

fordel!
YN i

Belastningstitfelde §

20005 525 n
ensformigt

/ Rordels

N\ Ny
= ®

Belostmings ilfwide 2

fookg 200k o

0 kg

Belastnings tilfelds &

Belostningstitiolde 3

S04 20088 275 4
on.ff:miqgt

/ Fordelt
|

Belastningsiitielde 4

50ky 2048 415 40

ensformigt
f‘of‘do)!’

Belastningstiltwide &

Tokg 200ky 2004y wkg
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